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Rozdelenie a vysvetlenie
jednotlivych druhov vozidiel

e-TEC, PHEV, BEV

Ponuka vozidiel SKODA z pohladu elektrifikacie pokryva
vSetky oblasti. Zakaznici si mozu kupit mild-hybridné modely
e-TEC, plug-in hybridy a BEV (batériové elektrické vozidlo).
Kazda z tychto technolégii funguje odliSnym spésobom, no
zakladom je vzdy elektricky motor a batéria.




Mild-hybridné modely SKODA e-TEC

THE NEW SKODA

OCTAVIA e-TEC

Compared to vehicles
with an ordinary stop/start
system, an e-TEC can:

| combustion engine

azov e-TEC je vlastné oznacenie SKODA

AUTO pre vozidla s mild-hybridnym po-
honom. Ten pozostava z klasického spalova-
cieho motora, ktory je ale podporeny 48V
elektrickou sustavou. K beznému benzinové-
mu alebo naftovému motoru je pripojeny ma-
ly elektromotor a velmi mala li-ion batéria. Ta-
to batéria sa udrziava vzdy nabita na urcitu
Uroven, aby dokézala poméct beznému mo-
toru v pripade potreby. Elektricky motor sa

vyuziva napriklad pri Starte, rozjazde alebo ked

je kratkodobo potrebny vyssi vykon.

Takato spolupraca Setri spalovaci motor a za-
roven znizuje emisie CO,. A to v8etko bez to-
ho, aby si to vodi¢, respektive majitel vozidla,

v8imol. Mala 48V li-ion batéria sa nabija bud

jazdou, alebo brzdenim prostrednictvom re-
kuperacie. Nie je ju teda mozné nabijat z ex-
terného zdroja.

Servisna prehliadka modelu s pohonom
e-TEC je stanovena na maximalne 30 tisic ki-
lometrov / 2 roky a rozsah prehliadky je Stan-
dardny ako pre bezné vozidlo s benzinovym
motorom.

Mild-hybridné modely SKODA e-TEC

Z pohladu vsetkych dostupnych elektrifikovanych systémov je e-TEC
absolutny zaklad, ktory sa zaCina vyuzivat v stale vacSej miere a takmer
sa stava Standardom pri klasickych spalovacich motoroch. Maly zasah
do pdvodnej sUstavy prinasa viacere benefity a nizSie emisie.

Vymena oleja je nastavena na totoznd hodno-
tu ako servisna prehliadka, teda v intervale 30
tisic kilometrov alebo kazdé dva roky. Co sa
tyka trvania prehliadky, SKODA uvadza 70 &a-

@ skobpa

DC-te-DC converter

sovych jednotiek pre trvanie a aj vymenu oleja.
Oproti inym modelom sa pri SKODA OCTA-
VIA e-TEC musi menit kazdych 120 tisic kilo-
metrov remen alternatora.

-
-




Plug-in hybridné modely SKODA iV

Zatial’ ¢o v e-TEC modeloch je pouZitd 48V
sustava, v plug-in hybridnych vozidlach je
uz klasicky 400V okruh ako v beZznych elek-
tromobiloch. Batéria ma kapacitu cez 10 kWh
a elektricky motor sa vykonom dokaZze vyrov-
nat beZnym spalovacim motorom. Je teda do-
stato¢ne vykonny pre kazdodennt beznu jaz-
du v plne elektrickom a lokalne bezemisnom
rezime. Batéria sa nabija rekuperaciou, spa-
l[ovacim motorom alebo aj z externého zdro-
ja, teda z beZnej domacej zasuvky, z wallboxu
alebo verejnej nabijacej stanice. Tato moznost
je obrovskou vyhodou v porovnani s hybridmi,
ktoré ziskavaju energiu iba z rekuperacie/spa-
lovacieho motora, €o je menej ekologické aj
ekonomicke.

Pri nabijani zo siete sa vyuZiva konektor Type
2 a samotny vykon nabijania zavisi od spbsobu

Plug-in hybridné modely SKODA iV

Plug-in hybridné modely sa povazuju za akysi medzistupen medzi elek-
tromobilmi a klasickymi vozidlami so spalovacim motorom. Narozdiel
od e-TEC vozidiel maju plug-in hybridné modely vyrazne vacsiu batériu
a silnejsi elektricky motor. Vdaka tomu dokazu prejst niekolko desiatok
kilometrov v Cisto elektrickom rezime. Stale je tu ale k dispozicii spalovaci
motor, ktory je pripraveny zapojit sa v pripade, Ze je batéria vybita.

pripojenia, dostupnej kapacity siete a predo-
v8etkym od palubnej nabijacky vozidla. Elek-
tricka energia zo siete musi prejst cez menic

striedavého napatia na jednosmerné a ta sa
uklada do batérie. Prave od vykonu tohto me-

nica zavisi rychlost nabijania. Pri plug-in hybri-




doch SKODA sa vyuziva palubna nabijacka
(menic) s vykonom 3,6 kW a takéto nabijanie
sa povaZuje za pomalé. Nabitie vybitej batérie
z wallboxu alebo verejnej nabijacej stanice trva
priblizne 3 hodiny a zdomacej zasuvky 4 az 5
hodin. Tieto vykony a mozZnosti nabijania sa li-
Sia v zavislosti od plug-in hybridu, no SKODA
ma v sUcasnosti takto nastavené parametre.

Elektricky dojazd plug-in hybridov sa liSi mo-
del od modelu. Ponuka plug-in hybridnych
modelov SKODA v sti¢asnosti pozostava zo
SKODA OCTAVIA iV /RS iV a SKODA SU-
PERB iV. Oba elektromobily dokazu prejst
v Cisto elektrickom reZzime za idealnych pod-
mienok od 50 do 60 kilometrov, ¢o pre drvi-
vU vacsinu fudi postacuje na kazdodennu jaz-
du do prace alebo do obchodu. Ak v cielovom
mieste maju moznost batériu auta opat dobit,

radius elektrického dojazdu sa prirodzene
zvysuje.

Nakolko plug-in hybridné modely je mozné
nabijat z externého zdroja, batériu je vhodné
nabijat vzdy, ked je to mozné. Dihodobo jazdit
s vybitou batériou nie je spravne, nakolko sa
nevyuziva potencial elektrickej sustavy pre
znizovanie emisii a celkovej priemernej spo-
treby paliva. V takomto pripade méze byt
efekt presne opacny, nakolko vo vozidle si no-
site velkd batériu s hmotnostou niekolko de-
siatok kilogramov bez adekvatneho vyuZitia.
Ak sa batéria nenabija z externého zdroja, cely
systém pracuje podobne ako vozidlo s e-TEC
pohonom. Teda batéria sa nabija bud moto-
rom alebo rekuperaciou pri brzdeni. Nabijanie
batérie spalovacim motorom pocas jazdy vy-

Plug-in hybridné modely SKODA iV

razne zvysSuje spotrebu pohonnych hmét, na-
kolko spalovaci motor funguje ako generator
a auto je v podstate mobilna tepelna elektra-
ref na benzin respektive naftu.

Nakolko plug-in hybridné
modely je mozné nabijat

z externého zdroja, batériu je
vhodné nabijat vzdy, ked je to
mozné. Dlhodobo jazdit

s vybitou batériou nie je
spravne, nakolko sa nevyuziva
potencial elektrickej sustavy
pre znizovanie emisii

a celkovej priemernej
spotreby paliva.

Pre plug-in hybridné modely SKODA je na-
stavena servisna prehliadka totozne ako pre
model e-TEC. Servis je potrebné navstivit kaz-
dé 2 roky, respektive 30 tisic kilometrov. Roz-
diel je v intervale vymeny oleja, ktory je pri
plug-in hybridnych motorizaciach ¢astejsi. Do
servisu je potrebné prist kazdy rok alebo po
prejdeni 15 tisic kilometrov.

livost o prevodovku, v ktorej musi prist k vy-
mene oleja po kazdych 60 tisic kilometroch.
Samotna prehliadka prebieha totozne ako pri
beznom spalovacom motore, no technici kon-
troluju aj sucasti vysokonapatového systému
- vedenie, nabijacia zastrcka a nabijacie kable.
Trvanie prehliadky je nastavené na 80 a vy-
mena oleja na 70 ¢asovych jednotiek.



Batériové elektromobily SKODA iV

Batériové elektromobily SKODA iV

Elektromobily st poslednym stupriom v elektrifikacii vozidiel. V tomto ty-
pe automobilu sa uz nenachadza spalovaci motor. Pre pohon je vyuZivana
kombinacia elektromotoru a velkej batérie. Ta sa ¢asto nazyva vysoko-
napatova alebo presnejSie trakcna batéria. Z pohladu parametrov napatia
je batéria a gj elektricky motor identicky s plug-in hybridnymi modelmi.
Elektricka sustava ma napatie okolo 400 V, no niektoré elektromobily

pouzivaju aj 800 V technologiu.

lektromobily ponutkaju na Cisto elektricky

pohon niekolkonasobne vyssi dojazd ako
plug-in hybridy. Spésobené to je Standardne
nizSou spotrebou a vyrazne vac¢Sou batériou.
SKODA za posledné roky priniesla dva elek-
tromobily - SKODA CITIGO-e iV a SKODA
ENYAQ V.

Prvy je mestsky elektromobil s vyuZitelou ka-
pacitou batérie 32 kWh a druhé je SUV s vy-
uzitelnou kapacitou batérie 58 kWh v zaklad-
nej verzii ENYAQ 60, v najvy3sej verzii
ENYAQ 80 je to 77 kWh. Pre nabitie takto
velkej batérie za akceptovatelny ¢as su po-
trebné vyssie vykony nabijania.

Nabijanie sa pri elektromobiloch rozliSuje na
pomalé AC (striedavy prid priamo bez Gpravy

7 elektrickej siete) a rychle DC (striedavy prad
z elektrickej siete usmerfiovany najcastejSie
vo verejnych rychlonabijacich staniciach). Po-
malé nabijanie prebieha cez Type 2 konektor
a rychle cez CCS konektor.

r

»

SKODA CITIGO-e iV sa nabija maximalnym
vykonom 36 kW a SKODA ENYAQ iV vyko-
nom 50 kW v zakladnej verzii a v priplatkovej
100 kW a 135 kW. V buducnosti sa vsak aj
tento vykon pomocou softvérovych aktuali-
zacii eSte zvysi.

Tento vykon je vzdy uvadzany ako maximal-
ny, nakolko batéria sa nim dokaze nabijat iba
v ur¢itom rozpati percent nabitia. V praxi su
najvyssie nabijacie vykony dosiahnuté v roz-
medzi 10 az 40 percent celkovej kapacity. Vy-
kon pomalého nabijania ovplyviiuje typ pripo-
jenia (domaca zasuvka, wallbox, verejna
nabijacka), no najma palubna nabijacka. Ta ma
v pripade SKODA CITIGO-e iV vykon 7,4 kW
cez dve fazy a v pripade SKODA ENYAQ iV
az T kW cez tri fazy.



SKODA

ENYAQ
SPORTLINE iV

- charging
50-k\W DC charging
DC charging

OC charging

Nabijaci ¢as a vykon sa liSi v kazdom elektro-
mobile. Casy nabijania jednosmernym pridom
sa uvadzaju pri nabijani batérie od 10 do 80
percent, nakolko ide o optimalnu Uroven po-
uZivania batérie. SKODA CITIGO-e iV sa na-
bije z 10 na 80 percent za priblizne 50 minut
a SKODA ENYAQ iV za asi 30 mindt, v zavi-
slosti od vezie.

Pre vacsinu elektromobilov plati, Ze ¢as po-
trebny k nabitiu od 10 do 80 percent je rov-
nako dlhy, ako nabitie od 80 do 100 percent.
Ak to nie je potrebné, batériu sa neodporuca
nabijat na 100 percent a vybijat pod 10 per-
cent. Dévodom je nizSia zataz na batériu a tym
mensie opotrebenie, teda predizenie Zivotnos-
ti akumulatora.

O Zivotnost batérie sa stara riadiaca jednotka
manazmentu batérie, stucastou ktorého je aj
termalny manazment. Ten akumulator udrzu-
je v optimalnej teplote. Podla potreby sa
trakéna batéria chladi alebo zohrieva.

Preto sa kapacita rozdeluje na celkovu a vy-
uzitelny. Pre porovnanie, SKODA ENYAQ iV
ma vyuzitelnd kapacitu 77 kWh, no celkova
kapacita je 82 kWh. Rozdiel 5 kWh sa vyuziva
ako buffer (zaloha). Vdaka tomu je aj vo vybitej
batérii stale energia, ¢im ju systém chrani pred
poskodenim a predlZuje jej Zivotnost.

Realny dojazd elektromobilov sa vyraznym
spdsobom IiSi v zavislosti od jazdného Stylu,
konkrétnej trasy a rychlosti. Samozrejme,
v prvom rade je klt€¢ova kapacita batérie
a spotreba elektromobilu. Napriklad so
SKODA CITIGO-e iV sa v meste a na okres-
nych cestach da jazdit so spotrebou okolo

CHARGING

Batériové elektromobily SKODA iV

@ SKODA

iVUNIVERSAL CHARGER
- CLEVER CHARGING CABLE

The iV Universal Charger is a portable AC charging solution
that provides full flexibility for all types of AC charging.
It comes with plugs for 230-V and 400-V sockets.

12-M KW

50-125 kW

9 az 12 kWh /100 km. Na dialnici spotreba
prirodzene stUpa a pohybuje sa medzi 15 az
18 kWh /100 km. SKODA ENYAQ iV doka-

Ze v meste a na okresnych cestach jazdit so
spotrebou okolo 15 kWh /100 km a na dial-
nici so spotrebou priblizne 25 kWh /100 km.

Dojazd SKODA ENYAQ iV sa méze pohybo-
vat od 404 do 545 kilometrov, a to v zavislos-
ti od vysSie spomenutych faktorov. Spotrebu
ovplyviuje aj vonkajsia teplota a pocasie. Spo-
menuté hodnoty je mozné dosiahnut za ideal-
nych podmienok v lete na suchych cestach.
V chladnejSom pocasi je potrebné nielen kurit
v interiéri, ale aj vyhrievat batériu.

To sice spotrebuje dalSiu energiu, ale batéria
je v lepSej kondicii a vplyv zimy na dojazd méze
byt niz8i ako v pripade elektromobilov bez te-
pelného manaZmentu batérie. Prikladom je aj
model SKODA CITIGO-e iV, ktory nema ter-
malny manaZment batérie a dojazd v zimnych
mesiacoch moze klesnut aZz na polovicu.

Servisné intervaly elektromobilov sa liSia v za-
vislosti od modelu. Ak ide o CITIGO-e iV, in-
terval je nastaveny na 30 tisic kilometrov alebo
2 roky. Priebeh prehliadky je Standardny, no
bez vymeny oleja a s kontrolou stcasti vyso-
konapatového systému - vedenia, nabijacej
zastreky nabijacich kablov. Trvanie tejto pre-
hliadky je nastavené na 90 ¢asovych jednotiek.

V pripade, ak sa servis tyka nového elektro-
mobilu SKODA ENYAQ iV na platforme
MEB, pristup sa liSi. Servisné intervaly su tu
nastavené na kazdé dva roky, no bez obme-
dzenia kilometrov. Takisto neprebieha vyme-
na oleja a rozsah prehliadky je Specificky sta-
noveny prave pre novu elektrickd platformu.
Trvanie tejto prehliadky je 150 Casovych jed-
notiek.



Preco je elektromobilita
najzelensia

Vyroba elektriny u nas
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Preco je elektromobilita najzelensia

troje na elektrickd energiu sa postupne

dostavaju aj do zahrad, kde nahradzaju
stroje so spalovacim motorom. Elektricka pila
¢i elektrickd kosacka je nielenZe [ahSia na
udrzbu, no taktiezZ je vyrazne efektivnejSia. Ne-
potrebujete riesit udrzbu malého, ale stale
komplexného spalovacieho motora.

Jediné Co potrebujete mat je zdroj elektrickej
energie, pripadne nabitt batériu. A presne tak
je to aj s elektromobilmi.

Elektromobily st vyrazne efektivnejSie ako
vozidla so spalovacim motorom. Zatial ¢o
ucinnost elektromobilov je priblizne 80 az 90
percent, u¢innost aut so spalovacim moto-
rom je niekde na Urovni okolo 30 az 40 per-
cent. Netreba zabudat na to, Ze tazba, pre-

NajzelenSia elektromobilita

Elektricka energia je z pohladu vyuZitelnosti naozaj vSestranna. S pribu-
dajucimi rokmi a modernizaciou spolocnosti stupa pocet zariadeni, ktoré
pouZivame kazdy deri a st na elektrickl energiu. Ci u? ide o pocitace,
mobilné telefony, televizory, rézne smart nositelné doplnky a podobne.
Elektricka energia sa tiez vyraznym spdsobom vyuziva vo vyrobe kvoli

automatizacii.

lauijaiinga
mot. vozidla

prava a rafinacia ropy je energeticky velmi na-
rocny proces.

Vysledkom tejto Cinnosti je napokon benzin
alebo nafta, ktoré su len Ciastocne vyuzité na
pohon automobilu. Z 1litra nafty sa asi 400 ml
pouZije na pohyb vozidla a zvy$nych 600 ml
sa premeni na teplo.

Vozidla na vodikovy pohon sa méZu zdat ako
zaujimava alternativa. Nacerpany vodik sa po-
mocou palivovych ¢lankov cez chemickd reak-
ciu meni na elektrickd energiu a odpadom je
¢ista voda. Plnenie vodikovych nadrzi trva len
par minut, ¢o moéze byt vnimané ako hlavna
vyhoda oproti klasickym elektromobilom. Vy-
voj batérii ale napreduje a tato vyhoda moéze
napokon zanikn(t. S ohladom na Zivotné pro-
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stredie je ale dolezité pozerat predovietkym
na to, odkial vodik pochadza.

Volny vodik vo forme vhodnej k pohonu au-
tomobilov alebo vyrobe elektrickej energie nie
je nikde na Zemi dostupny. VZdy sa nachadza
vo viazanej forme v chemickych zli€eninach.



Vodik sa vyraba zo zemného plynu alebo elek-
trolyzou. Pri elektrolyze sa spotrebovava elek-
tricka energia, ktora by mohla byt priamo po-
uZitd na nabijanie batérii elektromobilov.

Cely proces vyroby vodika, cez prepravu,
uskladnenie aZz po samotnu reakciu v palivo-
vych &lankoch podlieha stratam. Vyrobou vo-
dika sa teda straca elektricka energia, ktora
by mohla byt vyuZivana na priame nabijanie
batérii. Samozrejme, aj prenasanie elektrickej
energie na velké vzdialenosti, transformacia
a nabijanie ¢i nasledné vybijanie batérie je so
stratami. Samotna Gcinnost elektromobilov je
ale stale vyssia ako v pripade vodikovych au-
tomobilov, kde mézeme hovorit o U¢innosti
30 az 40 percent.

Vyroba elektromobilov ma na Zivotné pro-
stredie vysSiu zataz ako vyroba klasickych aut
so spalovacim motorom. Dévodom je batéria
a jej zloZenie. To je v8ak sUcasny stav a aj na-
priek tomu sa tento rozdiel vyrovna uz po nie-

Snizit nabiject proud AC [ o)

Auom.acistit kabel

>
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kolkych desiatkach tisic kilometrov. Vyvoj ba-
térii ale prirodzene napreduje a ich zloZenie sa
vyrobcovia snazia upravit tak, aby boli pre Zi-

1

Najzelensia elektromobilita

votné prostredie menej problematické a za-
roven dokazali priniest lepSie parametre.

Vacsinu tychto problémov zmierfiuje recykla-
cia bateérii, ktora je mozna a uz teraz sa vyuziva.
Recyklacia ropy respektive pohonnych hmét
z objektivnych dévodov nie je mozna. Recy-
klacia pritom nie je jedina cesta pre staré aku-
mulatory. ESte predtym sa daju pouzit napri-
klad ako UloZisko energie pre solarne alebo
veterné elektrarne.

Samotna prevadzka elektromobilu si samo-
zrejme vyzaduje elektrickd energiu. Do akej
miery je prevadzka Cistad samozrejme zavisi od
spdsobu vyroby elektrickej energie. Energe-
ticky mix Slovenska patri medzi tie lepSie, a to
vdaka tomu, Ze elektrickd energiu vyrabame
prevazne z jadra. Atdmové elektrarne su lo-
kalne bezemisné, no vedlajSim produktom je
radioaktivny odpad. Elektricka energia sa sa-
mozrejme da vyrabat aj z uhlia alebo ropy, no
to je iba dalSia ukazka velkej vSestrannosti
elektrickej energie.

Elektricka energia je o moznostiach. S precho-
dom na elektricku energiu sa ndm otvaraju
moznosti, ktoré moézu byt aj takmer Uplne
bezemisné. Elektricka energia sa da vyrabat
z obnovitelnych zdrojov, teda z vetra alebo zo
sinka, kedy je prevadzka elektromobilu aj naj-
CistejSia. Moznost volby je v tomto smere d6-
leZitd, nakolko zatial Co elektricka energia
a elektricky pohon otvara moznosti pre Cistu
buducnost, s fosiinymi palivami je budicnost
striktne dand, no rozhodne nie je Cista.



Vyroba elektriny u nas - vdaka jadru
mame jednu z najzelensich elektrin v Eurépe

bnovitelné zdroje su velmi dobre zname,

no pre Uplnost hovorime o fotovoltickych
paneloch, veternych turbinach, geotermalnych
a vodnych elektrarfiach. Tieto moZnosti s bez
priamej tvorby CO,, teda nezatazuju zivotné
prostredie. Za dalSi spdsob vyroby elektrickej
energie bez priamej produkcie CO, sa pova-
Zuje jadrova energia. Ta v mnohych krajinach
stale dominuje, a to z jednoduchého dévodu
- velkého vykonu. Vedlajsim produktom vy-
roby je radioaktivny odpad, ktory sa bud spa-
luje alebo uskladriuje. Z tohto pohladu tu teda
zataZ na Zivotné prostredie je a urcite treba
prihliadat na rizika, ktoré s prevadzkou tejto
elektrarne prichadzaju.

Vyroba elektriny

Elektricka energia ma velky potencial byt energiou buducnosti aj v mo-
bilite. UZ niekolko desiatok rokov pohana viaky, trolejbusy alebo elektricky
v ramci miest. Posun do osobnej dopravy je prirodzeny a logicky. Naj-
vacsou vyhodou elektrickej energie je, ze ju mézeme vyrabat z obnovi-
telnych zdrojov. Samozrejme, existuje mnoZstvo dalSich spdsobov vyroby
elektrickej energie, tie uz ale maju vysSiu zataz na zivotné prostredie. Ide
najma o plynove a uholné elektrarne Ci spalovanie biomasy a odpadu.

Bezpecnost modernych jadrovych elektrarni
je na vysokej Urovni, takze riziko pripadnej ka-
tastrofy je samozrejme minimalne. Na druhud
stranu, aj malé riziko méZze byt fatalne, nakol-
ko pripadna vacsia nehoda méze mat skutoc-
ne katastrofické nasledky na Zivot v okoli ja-
drovej elektrarne. Ked sa vSak spocita naozaj
minimalne riziko, objem vyrobenej energie
a iba minimalna zataz na Zivotné prostredie,
prave vyroba elektrickej energie z jadra sa
v sUiCasnosti povaZzuje za jedno z najlepSich do-
stupnych rieSeni. Z dlhodobého hladiska je
prechod na obnovitelné zdroje urcite tou
spravnou cestou, no takato transformacia es-
te isty Cas potrva.

Slovensky mix zdrojov elektrickej energie pat-
ri medzi tie lepSie v Eurépe. Na jednu kWh
elektrickej energie zo zasuvky na Slovensku
pripada priblizne 200g CO,, no v Ceskej re-
publike az 350g CO, a v Polsku dokonca
4829 CO,. Zvysné okolité krajiny st na tom
podobne alebo lepsie ako my, a to najma pre
vysokeé vyuzivanie obnovitelnych zdrojov a ja-
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drovej energie. Za nizke emisie na Slovensku
mobzeme vdacit najma jadrovej energii, ktora
ma najvacsi podiel. Velmi dobre je na tom aj
hydroenergia, no celkové ¢isla nédm kazi pro-
dukcia elektrickej energie z uhlia a plynu.

Spotreba a svorkova vyroba elektriny v SR (GWh)

2015 2016 2017 2018 2019

Plyn a uhlie kazi celkovy priemer aj Ceskej re-
publike a Polsku. Nasi severni susedia vyra-
baju elektricku energiu prevazne spalovanim
uhlia a v Ceskej republike je uhlie na druhom
mieste.



Ako sa da nabijat -
typy kablov, nabijaciek

Nabijacia siet

Zakladné rozdelenie nabijania je na pomalé a rychle. Typy
nabijacich konektorov su rézne a primarne sa budeme

venovat tym, ktoré su u nas pouzivané najCastejSie a stali sa
Standardom. ESte pred podrobnejsSim opisom jednotlivych typov
nabijani je potrebné poznat pouzivané nabijacie konektory.

Pre rychle nabijanie sa pouzivaju konektory CCS a CHAdeMO,

a pre pomalé nabijanie sa pouziva konektor Type 2.




Pomalé nabijanie

Pri elektromobiloch a plug-in hybridoch je
pre domace nabijanie délezité, na kolko
faz je palubna nabijacka dimenzovana. Ak ide
0 zakladnu palubnu nabijacku s 1 fazou a vy-
konom 3,6 kW, je to v poriadku. Doméce is-
ti¢e sU beZne dimenzované na 16A, ¢o je prave
vykon 3,6 kW, teda auto doma bez probleé-
mov nabijete. Keby ale bola palubna nabijacka
vykonnejsia, teda 7,4 kW (32A) a na jednej fa-
ze, uz by to mohol byt problém a bolo by po-
trebné riesit zvysenie kapacity istica, ¢o zna-
mena dalSie naklady. Idealne preto je, ak je
vykon palubnej nabijacky na jednu fazu obme-
dzeny na 16A.

Nabijanie

Za pomalé nabijanie sa Standardne povazuje akékolvek nabijanie, pri
ktorom pracuje palubna nabijacka vozidla, teda ide o nabijanie strieda-
vym prudom cez konektor Type 2. Vykon pomalého nabijania sa odvija
primarne od vykonu palubnej nabijacky. Ak je auto vybavené palubnou
nabijackou s vykonom 11 kW, dokaZe sa nabijat maximalne vykonom
11 kW a podobne. Toto je limit auta, no zaroven ho musite pripojit
k zdroju, ktoré dokaze takyto vykon pre nabijanie poskytnut.

K elektromobilom alebo plug-in hybridom sa
Standardne dodava nabijacka do klasickej
230V zasuvky s vykonom 2,3 kW. Ked doma
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mate nainstalovany wallbox s vykonom
11 kW, budete méct nabijat tymto vykonom.

Ak pre nabijanie vyuZijete verejné nabijacie
stanice, maximalny vykon nabijacej stanice
najdete v popise tejto stanice, pri AC stani-
ciach to byva zvycajne 11 kW. Nabijacie sta-
nice pre nabijanie striedavym prddom mdézu
byt vybavené priamo kablom alebo iba ko-
nektorom. Ak je na nabijacke kabel, staci ho
do auta zapojit, ak nie, je potrebné vyuzit ka-
bel Type 2 - Type 2, ktory sa taktieZ bezne
dodava k elektromobilom a plug-in hybri-
dom.



NEW

SKODA
CITIGO® iV

CHARGING FROM
THE POWER GRID

7.2 kW

23 kW

ordinary household wall box/public
outlet (AC) charging station (AC)
MODE 2 charging cable MODE 3 charging cable
charging time: 12 hrs 43 mins charging time: 4 hrs 15 mins
(BO0% battery capacity) {80% battery capacity)
{ Amarmion o] [ sTYLE & |

Cas pomalého nabijania je zavisly od parame-
trov spomenutych vyssie. Teda kapacity ba-
térie, vykonu palubnej nabijacky a kapacity
zdroja. Povedzme, Ze mate elektromobil s ba-
tériou, ktora ma kapacitu 30 kWh a palubna
nabijacka zvlada vykon 11 kW cez tri fazy. Casy
nabijania z O na 100 percent by v tomto pri-
pade vyzerali takto:

Doméaca nabijacka s vykonom 2,3 kW -13 ho-
din Wallbox / Verejna nabijacka s vykonom
11kW - 2 hodiny 45 minudt. Aj ked minimalne,
postupne sa zac¢inaju pouZzivat 22 kW palubné
nabijacky, Co zlepSuje cell situaciu ohladom
praktickosti nabijania.

Pri nabijani elektromobilu s vyuzitim AC na-
bijacej stanice dochadza k vyuZzivaniu zabu-
dovanej palubnej nabijacky, ktora prijima
striedavy prdd (AC) z vnutrostatnej siete
a konvertuje ho na jednosmerny prud (DC)
nasledne ukladany v batérii vozidla. Pri po-

CHARGING OPTIONS

40 kW

public rapid charging
station (DC)

BRAKE ENERGY REGEMERATION

‘When the accelerator is released, the electric
motor's braking function slows down the vehicle

Nabijanie

@ sSkobpa

COMBINED
CHARGING

SYSTEM (CCS)
socket (AC/DC)

{ v o i ST e |

and simultanecusly recuperates brake energy

MODE 4 charging cable
charging time: 1 hour
(B0% battery capacity)

malom, respektive AC, nabijani velku tlohu
zohrava vykon spominanej palubnej nabijac-
ky, ktory ovplyviiuje celkovy ¢as nabijania.

AC nabijanie je vo vSeobecnosti
najdostupnejSou formou
nabijania elektromobilov.

Electricity recovered by regenerative braking
is stored in the traction battery and is used
to drive the vehicle

AC = altemnating current
DC = direct current

SOURCE: SKODA AUTO

Okrem toho do mixu vstupuje eSte aj vyuZzi-
telnost nabijacej stanice ¢i celkova zatazitel-
nosti vyuzivanej zasuvky.

Nabijanie na AC staniciach je sice pomalSie, no
sucasnej je SetrnejSie k batérii. Navyse je om-
noho lacnejSie nez nabijanie na DC staniciach.
Prave kombinacia Setrnosti a vysokej cenovej
efektivity patria medzi hlavné prednosti po-

malého typu nabijania.

AC nabijanie je vo vSeobecnosti najdostup-
nejSou formou nabijania elektromobilov. Jed-
nak na Slovensku jasne prevladaju AC nabija-
cie stanice, no sucasne je elektrické vozidla
mozné vo svojej podstate nabijat vSade tam,
kde sa nachadza elektricka zasuvka. Idealnou
kombinaciou je vyuZivanie AC nabijania pocas
nocnych hodin, kedy mdZe byt v platnosti niz-
Sia cenova tarifa elektrickej energie. Batéria
elektromobilu sa vtedy nabija Setrne a neuve-
ritelne lacno.
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Rychle nabijanie

Nabijanie

Pre o najrychlejSie nabitie elektromobilu sa vyuzivaju rychle, respektive
ultra-rychle nabijacie stanice s jednosmernym pradom. Rychle nabijacie
stanice maju vykon do 50 kW, ultra-rychle nabijacky zase nad 50 kW,
Standardne 100, 150 alebo az 350 kW.

akéto nabijanie sa vyuziva prevazne na

dlihych cestach. Standardom pre rychle
nabijanie v Eurépe sa stal CCS konektor.
V Azii sa vyuziva konektor CHAdeMO, ktory
sa Ciastocne dostal aj do Eurdpy, no postupne
sa uz vytraca. Vynimkou su tiez elektromobily
Tesla, ktore pre rychle nabijanie pouZivali ko-
nektor Type 2. Automobilka od tejto moZnos-
ti v Eurépe upusta a noveé elektromobily Tesla
su vybavené bud konektorom CCS alebo pri-
sluSnym adaptérom.

V3etky rychle a ultra-rychle nabijacky st uz vy-
bavené potrebnym kablom, ktory staci zapojit
priamo do auta. Vykon nabijania opat zavisi od
konkrétneho auta, no taktieZ od nabijacky.
Maximalny vykon nabijania sa pri autach uva-
dza v kW a tento vykon si auto Standardne
dokéZe udrzat iba isty ¢as. Okrem maximal-
neho vykonu sa tieZ uvadza ¢as nabijania od
10 do 80 percent.

Napriklad SKODA ENYAQ iV podporuje ma-
ximalny vykon nabijania 135 kW. Ak teda s au-
tom pridete k nabijacke s vykonom 350 kW,
auto sa bude nabijat najrychlejSie ako dokaze,
no len za podmienky, Ze batéria ma optimalnu
teplotu. Keby sa rovnaké auto pripojilo k na-
bijacke s vykonom 50 kW, nabijanie by bolo
obmedzené samotnou nabijackou a ¢as nabi-
jania by sa prediZil. Batéria SKODA ENYAQ iV

80 ma kapacitu 77 kWh. Nabijanie z 10 na 80
percent by na dostato¢ne vykonnom stojane
trvalo asi 29 minudt. AvSak, na nabijacke s vy-
konom 50 kW by sa nabijanie natiahlo na asi
jednu hodinu.

Pre nabijanie na verejnych nabijacich staniciach
je potrebné zaregistrovat sa u prevadzkovatela
konkrétnej nabijacky. Na Slovensku su hlavni
poskytovatelia GreenWay, ZSE Drive a ejoin.

SKODA prinasa aj vlastné riedenie — Powe-
pass, o ktorom sa viac docitate neskor. Rychle
nabijanie s vyuZzitim DC vo vSeobecnosti pred-
stavuje Uplny opak spominaného pomalého
nabijania. Zjednodusene povedané sa pri tom-
to type nabijania deje to, Ze nabijacia stanica
premiefia AC prud na DC prud, ktory nasled-
ne "napriamo" posiela do batérie. Vdaka to-
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muto jednoduchému principu sa batéria elek-
tromobilov mdZe dobijat dramaticky rychlejsie
ako v pripade AC nabijania. Z rovnice totiz vy-
padava obmedzujuci vykon palubnej nabijacky.

V pozadi vSak stoji omnoho komplikovanejsi
technologicky proces, ktory spésobuje to, ze
DC nabijacie stanice nie su az tak rozsirené
ako ich pomalsi protipdl. Vyzaduju napojenie
na dostatocne vykonny uzol energetickej siete

P
o i

a celkovo su drahSie na vybudovanie. Z pohla-
du koncového pouzivatela je DC nabijanie
rychlejSie, no suc¢asnej je aj podstatne drahsie
a menej Setrné k batérii. Zvykne sa preto vy-
uzivat na dlhSich trasach, kedy je potrebné
v relativne kratkom ¢ase doplnit velkd davku
energie. Pripadne pride vhod vtedy, ked sa
¢lovek skuto¢ne ponahla.



Nabijacia siet u nas

N a Slovensku su v najvacsej miere dostup-
né nabijacie body typu AC, ktoré sa vy-
znacuju maximalnym vykonom nabijania
22 kW. Podla statistik Slovenskej asociacie
elektrickych vozidiel je k oktdbru 2021 k dis-
pozicii priblizne 600 takychto nabijacich bo-
dov. Nasleduju DC nabijacie stanice s vykonom
50 kW, ktorych je na Slovensku dostupnych
okolo 200. Majitelia vybranych elektromobi-
lov m&zu v ramci slovenskej siete vyuZzivat aj
nabijacie stanice s vykonom vy3$sim ako
150 kW. Takychto ultra-rychlych nabijacich
bodov mame celkom 18.

Dopliujuce informacie o nabijani

Na Slovensku sa vyuZziva niekolko typov nabi-
jacich stanic od réznych vyrobcov. Samozrej-
me, ako sme si uz povedali, nabijacie stanice
sa liSia rychlostou nabijania, ale aj spdsobom
fungovania. Rychle nabijacie stanice su vzdy
vybavené nabijacim kablom, no pomalé nabi-
jacie stanice potrebny kabel nemusia mat.
V takom pripade je potrebné vyuzit viastny na-
bijaci kabel Type 2 - Type 2, ktory sa Standard-
ne pribaluje k elektromobilom a plug-in hybri-

Nabijacia siet

Nabijacia siet na Slovensku sa neustale rozsiruje a kazdorocne pribudaju
desiatky novych nabijacich stanic. Pocet nabijacich miest na Slovensku

B ::‘i},; :

& *Nabijejtéyeh
:--’%"kdekﬁliv

v roku 2020 prekrocil €islo 1000 a stale rastie.

dom. Pomalé AC nabijanie mdZe byt sticastou
rychlych nabijacich stanic alebo tiez méze ist
o samostatny wallbox ¢i nabijaci stlpik.

Majitel elektromobilu alebo plug-in hybridu by
mal vediet, ako nabijacky funguju. Niektoré
nabijacie stanice dokazu delit vykon pre viac
konektorov, iné nie. Ak je konektor pre poma-
|é nabijanie sucastou rychlej nabijacej stanice,
Standardne je napojeny nezavisle od konekto-
rov s rychlym nabijanim. To znamena, Ze obe
nabfjania m&Zu byt spustené naraz na jednej
nabijacej stanici. Nasledne, v zavislosti od to-
ho, ¢i je na danom mieste dostupna dostatoc-
na rezerva pre odber elektrickej energie, po-
malé a rychle nabijanie sa mbéze alebo aj
nemusi ovplyviiovat.

V praxi, ak pridete k nabijacke, kde auto nabija
plnym vykonom cez CCS konektor, teda rych-
lo, a kapacita na danom mieste je dostatoc¢na,
stale méZete nabijat svoje auto cez Type 2 ko-
nektor pomaly a bez obmedzeni. Keby ale bo-
lo dané miesto limitované maximalnym odbe-
rom 50 kW a ten by vyuzivalo uz pripojené
auto, mdzu nastat dva scenare. Bud sa pomalé
nabijanie spusti a vykon nabijania prvého auta
klesne na zaklade vykonu pomalého nabijania
alebo sa nabijanie vobec nespusti.

Drviva vacsina nabijacich stojanov na Sloven-
sku nedokaze nabijat jednosmernym prudom
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dve auta sucasne, teda rychlo. Postupne sa ale
buduju nabijacie stojany, ktoré takéto nabija-
nie umoziuju. V pripade, Ze pridu dve auta
k takejto nabijacke s vykonom 150 kW a oba
elektromobily dokazu vyuzit tento vykon na-
plno, nabijacka dostupnu kapacitu rovnomer-
ne rozdeli. Kazdé auto sa nasledne bude nabi-
jat vykonom 75 kW.

Pri nabijani je potrebné mysliet aj na inych ma-
jitelov elektromobilov. Nabity elektromobil
a plug-in hybrid by nemal blokovat nabijaciu
stanicu. Pri rychlom nabijani je tieZ dobré na-
bijat maximalne na 80 percent, ak pri nabijac-
ke ¢aka dalSie auto a vy nutne nepotrebujete
nabit viac. Nabitie zvySnych 20 percent trva
pri vacsine elektromobiloch nasobne dlhsie.
Takymto pristupom si zaroven Setrite batériu,
kedZe nabijanie na 80 percent je pre batériu
SetrnejSie ako pravidelné nabijanie na 100 per-
cent.



Batéria nie je strasiak -
kolko vydrzi, Co s ¢clankami,
second life, recyklacia batérii

Vyvoj batérii je jedna z priorit vSetkych automobiliek, ktoré
sa posuvaju smerom k elektromobilite. Uz sucasne pouzivané
batérie st vyrazne lepsie ako tie, s ktorymi sme sa stretavali
napriklad pred desiatimi rokmi. St su¢astou mnohych
zariadeni v domacnosti. Ci uz ide o oby&ajné hodiny, poéitaé
Ci smart doplnky alebo mobilné telefény. Aj napriek tomu, ze
batérie v telefénoch alebo poéitacoch mézu byt velmi blizke
tym, ktoré sa pouzivaju v elektromobiloch, z pohladu
Zivotnosti ich rozhodne nie je moZné porovnavat.
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Manazment batérie

SKODA

ENYAQ iV

Trakéné batérie v elektrickych autach su
chranené na viacerych stuprioch, pricom
prax ukazuje, Ze uz v sucasnosti dokazu dlho-
dobo a spolahlivo pracovat. So st¢asnou ba-
tériou je mozné prejst niekolko stoviek tisic
kilometrov, kym si bude vyzadovat opravu,
respektive vymenu.

Batérie v elektromobiloch maju celkovt a aj
vyuzitelnu kapacitu. To v praxi znamena, Ze
realna kapacita batérie v elektromobile je vac-
Sia, no pre samotnu jazdu je k dispozicii men-
Sia kapacita. Spodna rezerva chrani pred
Uplnym vybitim batérie, aby vo vozidle zostala
funk&na nevyhnutna elektronika - vystrazné
svetla, ovladanie dveri,... Horna hranica tvori
rezervny priestor na uloZenie energie ziskanej
rekuperaciou Navyse, ak aj majitel vozidla ne-
bude batériu nabijat pravidelne na 100 per-

Batérie

Batérie v telefébnoch alebo prenosnych pocitacoch su pomerne jedno-
duché. Batéria ako taka sa sklada z ¢lankov, ktoré su poskladané do
potrebného tvaru a kapacity. Takto poskladanu batériu riadi riadiaca
jednotka a pripaja sa k cieflovému zariadeniu. Pri elektromobiloch je sys-
tém opat podobny, no vyrobcovia batérii pre elektromobily kladd na-
ozaj velky dbraz na ich Zivotnost a stabilitu dblezitych parametrov.

cent a prili$ vybijat (pod 10 %), mdZe prispiet
k eSte mensiemu opotrebeniu.

Toto nie je jediny spbsob, ako sa vyrobcovia
staraju o batériu v elektromobile. Druhy dé-
lezity bod je tepelny manazment. Batéria
u vacsiny elektromobilov je vybavena systé-
mom pre chladenie a vyhrievanie, vdaka comu
sa udrzuje v idealnom rozpati teplét. Ak je ba-
téria prili$ tepla, manazment ju za¢ne aktivne
chladit.

V zimnych mesiacoch, kedy by nahodou te-
plota klesla pod kriticku teplotu, sa zase zapne
vyhrievanie. Tepelny manazment je klucovy
faktor pri predlzovani Zivotnosti akumulatora
a drviva vacsina elektromobilov je vybavena

aspon Ciastocnou kontrolou teploty. Teda bud

vyhrievanim alebo chladenim.
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Zaruka a Zivotnost batérie
Standardna zaruka na trakénu batériu je 160
tisic kilometrov alebo 8 rokov. Tieto dve Cisla




dopifia aj tretie, ktoré je zarover najdolezitej-
Sie. Po 8 rokoch a 160 tisic kilometroch sa ba-
téria nema pokazit, nie je to Zivotnost batérie,
ale garancia pre istu Urover kapacity. Po 8 ro-
koch a 160 tisic kilometroch si batéria stale
musi udrzat 70 percent pévodnej kapacity.
Ak by ndhodou batéria bola v horsej kondicii,
zakaznik a majitel vozidla ma narok na opravu,
respektive vymenu akumulatora. Prax ale
opat ukazuje, Ze takato situacia je skutocne
vynimoc¢na a ide vtedy o chybu konkrétnej
batérie, ¢o je aj dévod, preco je zaruka takto
nastavena.

Kapacita sucasnych batérii vobec neklesa az
tak vyrazne. Keby sme sa ale drzali najhorSie-
ho scenara, teda Ze kapacita batérie klesne na
70 percent, znamena to, Ze dojazd napriklad
500 kilometrov by klesol na 350 kilometrov.
Batéria teda v takomto stave stale nie je vad-

CO NAJDETE VBATERII?

VEKO BATERIE
Vaiia a veko tvoria na konci
montaie kompletny vodatesny
ol sebe lieuji
nie a Specialny test

MODULY BATERII
S CHLADENIM

od dodavatela. KaZdy
ch Elinke

E-BOX

V podstate cely
elektronicky mozeg
elektronikou aj
echrannym obalom.

NIZKONAPATOVA
SUSTAVA
eliZ batérie, ktord
wini a zber dat

pre kompletné elektronické
riadenie batérie.

BATERIOVA VANA

Zikladny

v echranny prvok celej
Zmesti

SKODA
A

VYSOKONAPATOVY
KONEKTOR

y WSTUP 3 vystup 2 celej

y batérie, cezi
i af k dod.

dochidza

eleltriny k elektromotonu.

@) SKODA Storyboard
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PENOVYKY
ia
uloZenie
aby
53 z batérie ozyvali
neprijemné zvuky.

VZPERY

U tuhost batérie
o0 dbledité dchyty.
do zostavy
kentroluje postup
ka Specialna vaha,
batérie nezapadia
pri montaZi skrutka,

VYSOKONAPATOVA
SUSTAVA

Vnitorna kabelai baterie,
po ktore] putuje elektrina
pri nabijani alebo wybijani
modulov.

TEPELNY STiT
Tento diel chrani zostavu
batérie pred teplom

2 wfukového potrubia,
ktoré stredom vane
prechadza.

Batérie

na a pouZzivat sa méze aj nadalej. Hranica 80
percent teda rozhodne nie je Zivotnost. Déle-
Zité je tiez spomenut, Ze degradacia batérie je
najrychlejSia pocas prvych par tisic kilometrov
a ¢asom sa spomaluje.

Druhy zZivot a recyklacia
Opotrebované batérie z elektromobilov s niz-
Sou kapacitou su stale pouzitelné na iné Ucely.
Po 6smich a viac rokoch sa batéria stale da vy-
uzit napriklad tam, kde vyraznejsi pokles ka-
pacity nevadi. Primarne ide o batérioveé uloZis-
ka pre uskladnenie elektrickej energie
vyrobenej z obnovitelnych zdrojov, ako je na-
priklad zélozna batéria v priemysle, pre stroje
alebo robotov.

Uz roky pouzivana batéria z elektromobilu te-
da dostane dalSie vyuZzitie, kde moze sluzit es-
te niekolko dalSich rokov. Ked uz batéria strati
vyuzitie aj po druhykrat, nastupuje recyklacia.
Recyklacia batérii uz teraz nie je problém a au-
tomobilky stavaju vlastné recyklacné centra.
Dava to zmysel, nakolko v buducnosti budu
prave staré batérie najlepSim zdrojom potreb-
nych surovin na vyrobu novych bateérii.

U7 raz vytaZzené materialy v si¢asne pouZiva-
nych batériach sa nestratia, stale tam su. Daju
sa spatne ziskat a pouzit na vyrobu novej ba-
térie v bezchybnom stave. Stc¢asny proces re-
cyklacie batérii dokaze ziskat spat asi 90 az 95
percent z pdvodnej batérie. Opatovné vyuZitie
a nasledna recyklacia st naozaj velmi dolezité
kroky, ktoré vyraznym spésobom budu znizo-
vat uhlikovu stopu. Navyse dalSim vyvojom sa
Zivotnost batérii bude aj nadalej zvySovat, ¢o
celému kolobehu a zivotnému prostrediu ur-
¢ite pomdze.



Udrzba elektromobilu je lacnejSia,
k dispozicii su desiatky servisov SKODA

ez nulovej udrzby to, samozrejme, nejde.

Aj elektromobil ma urcité servisné nakla-
dy, v porovnani s tradi¢nymi vozidlami st v8ak
nizéie. Tak napriklad, SKODA ENYAQiV by sa
mala servisnej prehliadke podrobit pravidelne
kazdé dva roky, nezavisle od najazdenych kilo-
metrov. Taktiez rozsah prehliadok je odlisny,
nakolko vo vozidle nie su oleje, olejovy a pali-
vovy filter, zapalovacie sviecky. Co je potrebné
menit, pripadne skontrolovat, je stav pelového
filtra, brzdovej kvapaliny, stieracov, klimatiza-
cie, brzd a pneumatik. To celé vSak predstavuje
len priblizne 40 % z nakladov na bezné auto
pocas piatich rokov a 100 000 km.

Ani oprava vysokonapatovej trakénej batérie
nemusi byt ,strasiakom®, nakolko tu vo vac-
Sine pripadov nedochadza k vymene celého
komponentu, ale len k vymene konkrétnych
modulov, a tak je financne porovnatelna

Batérie

Elektrické auta su menej narocné na udrzbu nez tie so spalovacim mo-
torom. Nepotrebuju totiz pravidelnt vymenu oleja, palivového filtra,
tesneni ¢i svieCok. Elektromobil totiz tieto sucasti v motore nema, ¢o
znamena, Zze naklady na jeho servis su podstatne nizSie. Elektromotor
ma zaroven dIhSiu Zivotnost, pretoze pocas svojho chodu nie je vysta-
veny vysokym teplotam, ani tlaku. No a v neposlednom rade elektro-
mobil pri brzdeni vyuZziva rekuperaciu, €o predlzuje dojazd, ale tiez Setri

brzdnu sustavu vozidla.

s opravou vacsich komponentov na vozidle
so spalovacim motorom (napriklad turbodu-
chadlo, vstrekovace, kompletna spojka a po-
dobne).

VS8etci autorizovani servisni partneri znacky
SKODA, ktorych je celkovo 74, vykonavajl
prijem elektromobilov &i elektrifikovanych vo-
zidiel do svojich servisnych stredisk. Podla
rozsahu oprav na vysokonapatovych kompo-
nentoch (batériové UGstrojenstvo, elektromo-
tor) je nasledne siet rozdelena do troch Grov-
ni. V kazdom servise vam tak urobia opravy
mechanickych a nizkonapatovych komponen-
tov bez zasahu do vysokonapatového systé-
mu. Z celkového poctu autorizovanych part-
nerov je az 22 servisnych stredisk, ktoré
dokazu realizovat opravy vSetkych kompo-
nentov, vratane vymeny vysokonapatovych
sUcasti a 13 Specializovanych stredisk dokaze
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vykonat komplexny rozsah oprav, vratane
opravy trakénej batérie.

To znamena, Ze aj v pripade tazkej poruchy
nebudete musiet cestovat daleko do servisu,
ktory dokaze zabezpecit opravu. Aj preto ma
servisna siet SKODA na Slovensku az 560
vyskolenych pracovnikov v réznych Urov-
niach, podla poziadaviek znacky a miestne;j le-
gislativy.

Navyse, kazdy servis je vybaveny prenosnou
11 kW AC nabijackou a vonkajsim 11 kW AC
Wallboxom, Specialnym naradim a diagnos-
tickym pristrojom, karanténnym parkovacim
miestom a taktiez bezpecnostnym procesom
na opravu a uskladnenie elektrickych vozidiel.
Mapu servisnych stredisk rozdelenych podfa
urovne moznosti oprav je mozné najst na
webe www.skoda-auto.sk.



SKODA - nepontikame len
vozidlo, ale kompletnu
starostlivost — oprava vozidiel,
wallboxy, powerpass. ..

SKODA nepredava iba vozidla. Pontka aj komplexné sluzby,
ktoré zabezpecia bezproblémové pouzivanie vozidla s novym
alternativnym pohonom.
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Sluzby Powerpass

luzba Powerpass nie je iba 0 nabijacej kar-

te, ale aj o mobilnej aplikacii s rovhomen-
nym nazvom. Dostupna je pre mobilné zaria-
denia s opera¢nym systémom iOS a Android.
Priamo v nej si zakaznik objedna kartu a akti-
vuje kontrakt. Nasledne moze priamo cez ap-
likaciu vyhladavat potrebné nabijacie stanice
zapojené do siete Powerpass s praktickym
prehladom konkrétnych cien za nabijanie.

Zakaznik si ma moznost vybrat z troch druhov
pausalov, pricom vo vsetkych ma cenové zvy-
hodnenia nabijania. V pausale CHARGE FREE
plati zakaznik len za spotrebovanu energiu.
Pausal SIMPLY CHARGE a CHARGE FAS-
TER su poskytované za mesacny poplatok
(ten sa lisi podla modelu vozidla) a v oboch pri-
padoch je cena za spotrebovanu energiu vy-

SKODA pontika sluzbu Powerpass, pomocou ktorej je mozné nabijat
na tisickach nabijacich stanic po celej Eurdpe s jednou kartou. Tato roa-
mingova sluzba je dostupna pre majitelov vsetkych PHEV a BEV znacky
SKODA, predovéetkym je vyhodna pre model SKODA ENYAQ iV.

razne nizSia ako v pripade prvého bezplatného
pausalu.

Dodato¢na pridana hodnota sluzby Power-
pass sa skryva eSte aj trochu inde. Spominana
karta aj mobilna aplikacia zakaznikovi umoz-
Auju vyuZzivat siet viac ako 290-tisic nabijacich
stanic naprie¢ celou Eurépou vratane rychlych
nabfjaciek siete IONITY za pevne zazmluvnené
tarify zobrazované v aplikacii, z ¢oho je k dis-
pozicii majitelovi BEV/PHEV v SR viac ako
500. Pri vyuzivani sluzby Powerpass teda ne-
plati tarify koncového prevadzkovatela.

Ziskava omnoho vyhodnejsSie ceny, o ktorych
je dopredu informovany. Za nabijanie na za-
hrani¢nych staniciach zapojenych do sluzby
Powerpass navyse neplati Ziaden dotatocny
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poplatok a celkovu spotrebu energie uhradi
cez jedint fakturu vystavenu za obdobie celé-
ho mesiaca.

Spic¢kova aplikacia My Skoda

Stadi si aplikaciu nainstalovat do svojho mo-
bilného telefonu a ziskate pristup ku vSetkym
potrebnym informaciam o svojom vozidle, Ci
uz ich budete potrebovat kedykolvek a kde-
kolvek. Rovnako tak mozete jej prostrednic-
tvom ovladat zakladné funkcie vozidla, pricom
jednotlivé sluzby a funkcie st vam k dispozicii
podla zvoleného bali¢ka SKODA Connect: In-
fotainment Online alebo Proaktivna servis
a Vzdialeny pristup. Kvalitu tejto aplikacie oce-
nil aj web mojelektromobil.sk, ktory jej v an-
kete Elektromobil roka 2021 udelil druhé
miesto v kategorii Aplikacia automobilky.



Nabijacie wallboxy

SKODA k svojim elektromobilom a plug-in hybridom ponuika aj tri typy
wallboxov pre rychlejSie doméace nabijanie. Zakaznici dostavaju na vyber
zakladny wallbox SKODA iV, pokrocily wallbox SKODA iV Connect
a najvyssi wallbox SKODA iV Connect+.

Zékladny wallbox SKODA iV je vhodny pre
nenaro¢nych vodicov, ktori potrebuju jed-
noduché rieSenie rychlejsSieho nabijania v do-
macich podmienkach. Nie je vybaveny Ziadny-
mi smart funkciami, teda nie je mozné sa
k nemu pripojit na dialku cez mobilnd aplika-
ciu. Rovnako tak sa nabijanie neda autorizovat
cez RFID kartu ¢i akymkolvek inym sposo-
bom. Ide v8ak o velmi Sikovné domace rieSe-
nie so zaujimavou cenou 680 eur s DPH.

Rychle

lypivalbod] : nabfjanie

Wi-Fi  LAN
SKODA iV

SKODA iV Connect

SKODA iV Connect+ |

Stredna cesta v podobe wallboxu SKODA iV
Connect je uz so smart funkciami ¢i moznos-
tou autentifikacie RFID kartou. Takéto rieSenie
sa hodi pre tych, ktori chci mat lepsi prehlad
o nabijani, pripadne hladajud moznost pre vy-
uZivanie jedného wallboxu v spolo¢nych prie-
storoch, takZe nepride k jeho neopravnenému
pouzivaniu. Wallbox sa dokaze pripojit na siet
pomocou WiFi alebo priamo cez LAN kabel.

Najvy3sia verzia wallbox SKODA iV Connect+
ponuka vietky funkcie strednej verzie, ktoré
dopifia 0 moznost merania spotrebovanej
elektrickej energie a pripojenie sa na internet
aj cez LTE modul. Vdaka tomu ma spravca,

ale aj konkrétni pouzivatelia, dokonaly prehlad
o spotrebovanej elektrickej energii.

. Aplikscia  RFID  LTE  Elektromer

V8etky spomenuté wallboxy je mozné objed-
nat u autorizovanych partnerov SKODA, kde
zakaznik ziska komplexné sluzby s moznostou
objednat si ivodnu obhliadku priamo na mies-
te montaze - tzv. Home-Check, ako a aj na-
slednu instalaciu certifikovanou spolo¢nostou.
V praxi tento proces pozostava z viacerych kro-
kov, pri¢om ho cely méze zastresit SKODA.
Zacina sa prvotnym overenim vhodnosti rie-
Senia a vyberom konkrétnej nabijacej stanice
cez nezavaznu konzultaciu. Tento proces sa
oznacuje ako Pre-Check. Nasleduje obhliadka
priamo na mieste inStalacie, kedy sa kontro-
luju rozvody, istie a navrhne sa konkrétne rie-
Senie. Ide o spominany Home-Check. Konci
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to pri inStalacii zakaznikom zvoleného wallbo-
xu SKODA iV. Za takuto sluzbu zaplati zakaz-
nik uz od 368 €.

Pripravujeme

nabijacie stanice u dilerov

Niektori obchodnici SKODA uz aktualne po-
skytuju zakaznikovi sluzby verejného nabijania
a v priprave su aj projekty batériového UloZis-
ka, ktoré budu vyuzivat uz nepouzitelné baté-
riez BEV, tzv.2nd life batérie. Takto sa zivotny
cyklus batérie prediZi o dalsich 8-10 rokov.

Batérie sa nabijaju pocas noci, kedy je prebytok
elektrickej energie a zaroven je U¢tovana lac-
nejSia tarifa. Tym sa pomaha stabilizovat siet
pri dennom nabijani. SKODA zarove testuje
nové rieSenie UloZiska elektrickej energie vo
forme zotrvacnikov. Ide o systém niekolkych
zotrvacnikov, ktoré sa s vyuZitim elektrickej
energie roztocia na 15 tisic ota¢ok za minutu.
Nasledne su schopné takto uloZzenu energiu
opatovne vyrobit pre dosiahnutie vysSich vy-
konov nabijania, ako dovoluje dané odberné
miesto. Elektrickd energiu st schopné vyrabat
az do spomalenia na 7 tisic otacok za minutu.




Burame myty

o elektromobilite -

Co su najCastejSie myty
a preco nie su pravdivé




Batéria rychlo degraduje a nova je draha

Rychlost degradacie sucasnych batérii v elektromobiloch je velmi nizka.
MbZeme hovorit o jednotkach percent po niekolkych desiatkach az
stovkach tisic kilometroch. Tieto Cisla sa samozrejme liSia od auta k au-
tu, ale Statistiky z mnohych elektromobilov potvrdzuju, Ze degradacia
batérie uz v suCasnosti nie je problém. Za normalnych okolnosti méze
batéria v elektromobile zivotnostou prekonat samotné auto.

Vst]c“:asnosti cena novej batérie nie je nizka
a Casto sa mdZe blizit k tretine ceny no-
vého auta. Na druhu stranu, cena batérii ne-
ustale klesa a ked zoberieme do Uvahy, Ze no-
vl batériu, v najhorom pripade (hypoteticky
po skonceni zaruky), budete musiet riesit
o osem rokov, sumy budu vyrazne nizSie.

" lithium

Navyse, batéria sa Standardne nemusi menit
cela, ale menia sa iba jednotlivé moduly, ktoré
batériu tvoria. Technik teda dokéaze zistit, kto-
ré moduly st v najhorSom stave a tie nahradi
novymi. Takato oprava je vyrazne lacnejSia.
SKODA dava zaruku na akumulator 8 rokov
alebo 160 000 kilometrov

Nabijanie trva hodiny

Vyvoj batérii napreduje rychlym tempom. Kapacita clankov sa zvySuje,
zlepSuje sa ich Zivotnost a spolu s tym aj stipa rychlost nabijania. V mi-
nulosti platilo, Ze nabijanie elektromobilu skuto¢ne trvalo hodiny. Su-
casne elektromobily sa na ultra-rychlych nabijacich staniciach nabijaju
velmi rychlo a cely proces je otazkou niekolkych desiatok minut.
SKODA ENYAQ iV sa v najvyssej verzii s priplatkovym 135 kW nabi-
janim nabije z 10 na 80 percent za menej ako 40 minut.

To je asi Cas potrebny na jeden plnohod-
notny obed v restauracii. Po nabiti na tuto
Urovent mdZete pokracovat na svojej ceste
dalSich 200 az 350 kilometrov. Nabijanie ako
problém sa teda postupne straca. Uz teraz
mame na Slovensku nabijacie stanice, ktoré
dokazu dodat vykon az 350 kW. Ked elektro-
mobily budu vediet vyuzit maximalny vykon
sucasnej siete, nabitie batérie bude takmer
porovnatelné s tankovanim vozidla na tradi¢né
palivo.

NajvyhodnejSie a zaroven najlepsie je pomalé
nabijanie, idealne doma alebo v nakupnom
centre pri dlhSom nakupe alebo pocas navste-
vy kina. Tento typ nabijania zaroven plne po-
staCuje pre tych, ktori maju moznost auto na-

bijat doma na svojom parkovisku alebo priamo takychto pripadoch by doméce nabijanie  fazovu priemyselnt zasuvku. Vdaka nim je
v garazi. Rychlost nabijania zo Standardnej do- mohlo trvat niekolko desiatok hodin.  mozZné nabit aj vacsie elektromobily s vacsou
macej 230V zasuvky nemusi byt dostato¢na  Z tohto dévodu je lepSie siahnut po domacom  batériou cez noc za niekolko hodin.

pre velké elektromobily s vacsou batériou. wallboxe alebo prenosnej nabijacke pre troj-
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Nabijanie je drahsie ako tankovanie benzinu

Prevadzka elektromobilu je z dlhodobého hladiska menej nakladna ako
prevadzka vozidla so spalovacim motorom. Dévodom su nizSie naklady
na udrzbu, servis a aj nabijanie elektromobilu. Elektromobil mdzete na-
bijat doma s nizkou cenou za 1 kWh. Nabijanie na verejnych nabijacich
staniciach méze byt drahsie, no nie je to pravidlo. Vdaka pausalom exi-
stuje moznost, Ze nabijanie na verejnych nabijacich staniciach vas vyjde
lacnejSie ako doma.

Spotreba SKODA ENYAQ iV 80 s vyko-
nom 150 kW je podla technickych Speci-
fikacii od 16,0 - 17,2 kWh /100 km. Porovna-
telné benzinové vozidlo SKODA Kodiaq
s vykonom 140 kW ma spotrebu okolo
7,8 -8,61/100 km (WLTP). Neberieme teraz
do Gvahy pripadné realne udaje ale vychadza-
me Cisto z papierovych hodnot.

Ak by ste SKODA ENYAQ iV 80 nabijali doma
s tarifou 0,15 € / 1 kWh, vade naklady na
100 km jazdy by boliod 2,5 do 2,7 €. Keby ste
nabijali na verejnych nabijacich staniciach ZSE
Drive a pouZivali by ste vyhradne ultra-rychle
nabijacie stojany, 100 km jazdy by vas stalo od
81do 8,9€.V pripade SKODA Kodiaq vo vy-
poclte pouZijeme priemernd cenu benzinu
v 17. tyzdni v roku 2021. 95 oktanovy benzin  Nabijanie SKODA ENYAQ iV by vas tedavy-  hradne na ultra-rychlych nabijacich stoja-
stal 1,355 €. Teda 100 kilometrov jazdy by vas  $lo menej ako tankovanie SKODA Kodiag,  noch, ktoré byvaju zvycajne najdrahdou moz-
so SKODA Kodiaq stalo od 10,84 do 12,70€.  a to aj za predpokladu, Ze by ste nabijali vy-  nostou.

Elektromobily su Skaredé

Je pravda, Ze automobilky s dizajnom elektromobilov spociatku bojovali.
Snazili sa vytvorit rézne netradicné, az futuristické modely, ktoré na ces-
tach vyraznym spésobom vycnievali. Byt vyrazny samozrejme nie je chy-
ba, no finalny produkt nebol vzdy pekny. V poslednych rokoch sa situacia
vyrazne zmenila a nové elektromobily sa v dizajne vyrazne zlepsili.

lektromobily uz nie st kontroverzné a uda-

vaju smer. Moderny vzhlad je prijemny
a ked aj na seba putaju pozornost okolia, je to
vdaka velmi peknému dizajnu. Dokazom je aj
SKODA ENYAQ |V, ktora ziskala ocenenie Red
Dot za znamenity produktovy dizajn. Elektricke
SUV od &eskej automobilky kombinuje vyva-
Zeny dizajn v exteriéri s viacerymi modernymi
prvkami, ktoré vychadzaju z aktualne; filozofie
vyrobcu a st¢asnych modernych prvkov.

V interiéri su elektromobily ¢asto priestran-
nejSie vdaka modernej elektrickej platforme.
Elektricky pohon nie je tak naro¢ny na pries-
tor. Batérie su ulozené v podlahe, ¢o prinasa
takmer Uplne rovnu podlahu a viac miesta pre
posadku.
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Elektromobily su drahé

Cena elektromobilov je citelne vyssia najma v strednej triede, kde je aj
najvacsia ponuka. Pri porovnani elektrického auta s adekvatnym ben-
zinovym alebo naftovym vozidlom je cena elektromobilu stale vyssia,
no ide o prirodzeny vyvoj a cenovy rozdiel sa uz teraz postupne straca.
Situacia je ina pri SUV alebo v segmente prémiovych vozidiel. Tu je ce-
novy rozdiel minimalny a niekedy az nulovy. Podla aktualnej analyzy
BNEF, v roku 2027 budu elektromobily lacnejSie ako klasické vozidla
so spalovacim motorom.

= KODA sa taktiez snazi spravit elektrické
auta dostupnejSie vdaka novym moznos-
tiam financovania. Buduci majitelia si mozu vy-
brat klasicky operativny leasing “Bez starosti,”
ktory teraz dopifia novinka “Na mieru” v spo-
lupraci s Volkswagen Finan¢né sluzby.

Ako priklad mdzeme uviest zakladnu verziu
SKODA ENYAQ iV 50 od 36 750 eur.

Zaplatenie poslednej splatky nie je jediné rie-
Senie, ktoré novinka “Na mieru” ponuka. Prva
moznost je auto vymenit za nové a pokraco-
vat podla vopred dohodnutych podmienok.
Druha moZnost pozostava z uz spominaného
rozdelenia poslednej dlZznej sumy na viac spla-
tok. Pri poslednej sa auta mozete vzdat bez
akychkolvek poplatkov, bez zaplatenia posled-
nej dlznej sumy a za podmienok dohodnutych
pred kupou vozidla.

Elektromobily su vhodné len do mesta

Auté na elektrickd energiu s dojazdom do
sto kilometrov st uz davno minulostou.
S aktualnymi modelmi je jazda na dihSie vzdia-
lenosti moZna a vdaka dobrej dostupnosti na-
bijacich stanic nie je problém absolvovat dihé
cesty aj s lacnejsimi elektromobilmi s mensim
dojazdom. Dojazd elektromobilov sa kazdym
rokom zvysuje, takze je len otazkou ¢asu, kedy
bude mbct absolvovat rovnaké vzdialenosti
na jedno nabitie ako s benzinovymi autami.

Napriklad so SKODA ENYAQ iV 80 je mozné
prejst z Bratislavy do Kosic s jednou 25 minu-
tovou zastavkou na nabijanie.

Sucasné elektromobily uz rozhodne nie st iba do mesta. Ponuka elek-
tromobilov sice stale obsahuje niekolko modelov vhodnych predovset-
kym do mesta, no jazda po Slovensku je mozna aj s tymito vozidlami.
Dojazd elektromobilov sa pohybuje v stovkach kilometrov a liSi sa od
modelu k modelu. Samozrejme, v nizSich cenovych hladinach je dojazd
elektromobilu nizsi, okolo 300 kilometrov, no na opacnej strane re-
bricka uz su elektromobily s dojazdom cez 600 kilometrov.

‘I‘I‘I ‘l:‘l h:i ||j|‘ ‘| ” | ‘I\ l‘ll I|‘| .‘I: |
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Nemam kde nabijat.
Nemame dostatocnu nabijaciu siet

Traja najvacsi prevadzkovatelia nabijacej
siete pracuju na pravidelnom rozsirovani
infrastruktury. Dolezité tiez je, Ze budovanie
nabijacich stanic nie je vyhradne na komer¢-
nych firméach a podpora prichadza aj od sta-
tu. Slovensko ma za sebou prvé kolo dotacii
na budovanie verejne pristupnych nabijacich
stanic, vdaka ¢omu vzniklo niekolko desiatok
nabijacich bodov po celom Slovensku. Minu-
Iy rok bolo vyhlasené a ukoncené druhé kolo,
vdaka ¢omu vyrastu dalSie nabijacky.

S podporou nabijacej infrastruktury sa pocita
aj v ramci Planu obnovy, z ktorého je na tento
Ucel vyc€lenenych 50 miliénov eur. Slovensko
planuje postavit narodnu siet ultra-rychlych

Elektromobily horia

Podobne to je aj pri nehodach. Na Sloven-
sku sa stalo niekolko mensich, ale aj vac-
Sich, nehdd s Ucastou elektromobilov a ani pri
jednej neprislo k poZiaru. PozZiar méZe vzniknut
v réznych Castiach vozidla, vratane vysokona-
patovej batérie. T4 je ale dobre chranena aj
pred silnejSimi narazmi. Situacia sa mdze lisit,
ak uz poziar vznikne. VZdy urcite zalezi na tom,
¢o je zdrojom poZiaru. Ak by horel napriklad
elektricky motor, pripadne ina elektronika,
uhasit takyto poziar nie je problém.

Ked by iSlo o poZziar vysokonapatovej batérie,
vtedy je likvidacia poZiaru naro¢nejSia, no pre-
dovsetkym z ¢asového hladiska. Dobrou spra-
vou je, Ze rdzne firmy a hasi¢i pracuju na no-
vych technikach hasenia, ktoré by dokazali
takyto poziar zlikvidovat ovela rychlejSie.

Nabijacia siet na Slovensku je dostatocne rozsirena a kazdym rokom
pribudaju desiatky nabijacich bodov. Eurépska komisia odporuca 1 na-
bijaciu stanicu na 10 elektrickych aut, pricom v sucasnosti mame na
Slovensku 1 nabijaciu stanicu na 14 elektromobilov. Celkovo sa na Slo-
vensku nachadza viac ako 1052 verejne pristupnych nabijacich bodov.

nabijacich stanic v pocte viac ako 200 kusov.
O dalSiu podporu na vystavbu nabijacich sta-

nic sa budui moct uchadzat podnikatelia spolu
S mestami.

Castejsie

Ze elektromobily horia ¢astejsie ako vozidla so spalovacim motorom
nie je pravda. Viaceré Statistiky ukazuju, Ze pri autach na elektricky po-
hon je riziko poZiaru naopak nizsie. Ci uz sa pocet poziarov prepocita
na totozny pocet aut alebo pocet prejdenych kilometrov, ¢isla vzdy ho-
voria v prospech elektromobilov. Vozidla s motorom s vnutornym spa-
lovanim pracuju pri ovela vysSich teplotach ako elektricke, ¢o je urcite
jednym z dévodov, preco elektromobily nehoria Castejsie.
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Predstavenie vSetkych
nasich elektrifikovanych
modelov SKODA AUTO

Ponuka elektrifikovanych vozidiel SKODA je Siroka a otvara
ju SKODA OCTAVIA e-TEC. Dalej si mézete vybrat z dvoch
plug-in hybridnych modelov SKODA, a to SUPERB iV

a OCTAVIA iV. Vyber nedavno rozsirilo aj elektrické SUV
SKODA ENYAQ V. Vyber nedavno rozsirilo aj elektrické
SUV SKODA ENYAQ iV a v druhej polovici roka 2022 pride
na trh SKODA ENYAQ Coupé iV / RS iV.
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Prehlad modelov SKODA

SKODA OCTAVIA iV e-TEC

SKODA otvara ponuku elektrifikovanych modelov so SKODA OCTA-
VIA iV e-TEC. O pohon sa tu stara primarne spalovaci motor s vyko-
nom 81 kW pri verzii 1.0 TSI e-TEC alebo motor s vykonom 110 kW,
ak zvolite vykonnejSiu verziu 1.5 TSIl e-TEC. V oboch pripadoch je kla-
sicky benzinovy motor podporovany aj elektrickym motorom pre zni-
Zenie spotreby paliva.

lektromotor pomaha predovsetkym pri
Startovani, rozbiehani a aj pocas jazdy.
Elektricka energia je vyrabana bud pri brzde-
ni, vdaka rekuperacii, alebo aj pomocou spa-

[ovacieho motora. Batériu teda nie je mozné  bom dokéaze zvysit Gcinnost spalovacieho
dobijat z externého zdroja, o modzZe byt pre  motora, zniZit spotrebu a aj emisie.
kone¢ného uzivatela vyhodou. Ide o zaklad-

nu Uroven elektrifikacie, ktora svojim spdso-

SKODA OCTAVIA iV /RS iV

r A

L J

oznosti nabijania su identické ako pri

SKODA SUPERB iV. Auto je vybavené
palubnou nabijackou s vykonom 3,7 kW, teda
nabijaci ¢as sa pohybuje od 3 do 4 hodin v za-
vislosti od vykonu nabijania.

Druhy a najnovai plug-in hybridny model SKODA OCTAVIA iV ma tak-
tiez pod kapotou spalovaci motor s elektromotorom, no kombinovany
vykon tejto jednotky je 150 kW. V pripade Sportovej verzie RS je vykon
navyseny az na 180 kW. Batéria ma identicku kapacitu 13 kWh s do-
jazdom 55-67 kilometrov.
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SKODA SUPERB iV

N abijanie tejto batérie je moZné cez vstava-
nu palubnt nabijacku s vykonom 3,7 kW.
Vozidlo je moZné nabijat na verejne dostup-
nych nabijacich staniciach, ale aj doma z oby-
¢ajnej zasuvky. Proces nabijania Uplne vybitej
batérie trva z wallboxu alebo z verejne pristup-
nej nabijacej stanice priblizne 3 hodiny. Z do-
macej zasuvky sa tento ¢as pred|Zuje na 4 ho-
diny. Vyhodou Skody Superb iV je, Ze jej
nabijaci konektor sa nachadza vpredu v mriezke
chladica, takze vodi¢ méze k nabijacke zapar-
kovat takmer [ubovolne a bez obav z toho ¢i
bude nabijaci kabel dostatocne dlhy. Takisto to
ulahcuje nabijanie z nabijaciek zabudovanych do
verejného osvetlenia.

Prehlad modelov SKODA

Plug-in hybrid SKODA SUPERB iV méa pod kapotou spalovaci motor
s elektromotorom. Kazdy z motorov dokaze pracovat samostatne, no
zaroven si dokazu pomahat. Celkovy vykon tejto pohonnej jednotky je
160 kW s krudtiacim momentom 400 Nm. Standardn( nadrz na palivo
dopifia vysokonapatova trakéna batéria s kapacitou 13 kWh, ktora do-
kaze zabezpeclit Cisto elektricky dojazd do 55 kilometrov.

Celkovy vykon pohonnej
jednotky je 160 kW

s kratiacim momentom
400 Nm.

Popri tom, Ze plug-in hybridné pohonné Ustro-
jenstvo vyrazne zniZuje spotrebu modelu
SKODA SUPERB iV a zarovef mu prepoicia-
va dynamické jazdné vlastnosti, zachovava si
automobil vSetky svoje vlastnosti, ktorymi
oslovuje tak firemnu ako aj sukromnu kliente-
lu. Ide predovsetkym o vysoku mieru bezpec-
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nosti, najmodernejSie asistencné systémy vo-
di¢a & velky vnutorny priestor, ktorym SKO-
DA SUPERB iV prekracuje hranice svojho seg-
mentu. Najma priestor pre cestujlcich na
zadnych sedadlach je Uplne bezkonkuren¢ny
a patri medzi hlavné lakadla tohto modelového
radu.

Vzhladom na umiestnenie batérie elektrickej
Casti pohonu sa mierne upravil objem batoZi-
nového priestoru. V zakladnom usporiadani
ponuka uZ aj tak dostato¢nych 485 litrov, po
jednoduchom sklopeni delenych operadiel zad-
nych sedadiel narastie na Uctyhodnych 1610
litrov.



SKODA ENYAQ iV
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lektromobil SKODA ENYAQ iV si je moz-

né zakupit s tromi réznymi velkostami ba-
térie. Jednotlivé verzie odliSuje Cislo na konci
nazvu vozidla. SKODA ENYAQ iV 50 je vyba-
vena batériou s vyuZitelnou kapacitou 52 kWh
a dojazdom od 346 do 355 kilometrov. SKO-
DA ENYAQ iV 60 ma v podvozku uloZzenu
batériu s kapacitou 58 kWh a dojazdom od
381do 407 kilometrov. Najvy33ia verzia SKO-
DA ENYAQ iV 80 je vybavena batériou s ka-
pacitou 77 kWh a dojazdom od 497 do 530
kilometrov. Nabijaci vykon najvyssej verzie do-
sahuje az 135 kW, vdaka ¢omu trva nabitie ba-
térie z 10 na 80 percent kapacity iba 29 minut.
V zavislosti od Stylu jazdy tak ziskate dojazd na
dalSich 200 az 350 kilometrov.

SKODA ENYAQ iV pontka vdaka elektrické-
mu pohonu a novej platforme jedinecny jazdny

Prehlad modelov SKODA

Prveé vozidlo, ktoré prichadza do ponuky vyhradne ako elektromobil je
SKODA ENYAQ iV. Pouziva novu elektricki platformu MEB, z ktorej
gerpa mnozstvo benefitov. Velkostou ide o SUV blizke modelu SKODA
Kodiag. Vdaka modernej platforme je v interiéri az prekvapivo prie-
stranné. Tato doélezita vlastnost je zabezpecena najma dlhym razvorom

kolies a absenciou stredového tunela.

NEW CAR NEW CAR

NEW COMPANY CAR OF THE YEAR
BEST ELECTRIC CAR (UNDER £35,000)

Towcar

of the Year
2022
BEST ELECTRIC
VEHICLE

SWISS CAR OF THE YEAR

zazitok. Vykon elektromotora je az 150 kW,
vdaka ¢omu dokaze zrychlit z O na 100 km/h uz
za 8,6 sekundy. Maximalna rychlost je obme-
dzena na 160 km/h pre v8etky ponlkané verzie.
O komfortnu jazdu a skvely zaZitok z jazdy sa
stara aj precizne spracovany interiér. Bezpec-
nost zase zvySuje pevna karoséria elektromobilu
v kombinacii s komplexnymi asistenénymi sys-
témami.

Adaptivny tempomat spolupracuje s navigaci-
ou a dokaze ¢itat dopravné znacky. Vozidlo sle-
duje jazdné pruhy a vodicovi ho aktivne poma-
ha udrziavat. Rozhodne prijemnym doplnkom
je head-up displej s virtualnou realitou, ktora
dokaZe vodi¢a upozornit na vybocenie z jazd-
ného pruhuy, sledovanie vozidiel vpredu a taktiez
pomaha pri navigacii, kedy priamo do priestoru
umiestriuje navigacné Sipky.
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Prehlad modelov SKODA

SKODA ENYAQ COUPE iV

nabijanim.

.....

o Uspesnom uvedeni elektrického SUV

SKODA ENYAQ iV sa modelovy rad naj-
novsie rozsiruje o elegantné kupé, ktorého
sucastou je aj vrcholova Sportova verzia RS.
Novy ENYAQ iV COUPE prichadza s emo-
cionalnejsim vzhladom a Sportovymi liniami,
ktoré ho v8ak vébec neochudobriuju o vel-
korysy priestor v interiéri. Novy model pri-
tom ponukne az 570 litrov miesta na batozi-
nu, eSte vacsi dojazd - az 545 kilometrov
v rezime WLTP, rychlejSie nabijanie a vykon
do 220 kW!

Posledny prirastok do elektrickej rodiny SKO-
DA AUTO vynika zvazujucou sa streSnou lini-
ou, ktora je Standardne dodavana so zatmave-
nou presklenou panoramatickou strechou pre
lepSie vyhlady z vozidla. Novinka prichadza
s trojicou vykonovych stupnov, pricom stan-
dardom je batéria s kapacitou 82 kWh. T4 po-
nuka dojazd az do 545 km a jej nabitie z 10 na
80 percent kapacity trva iba 29 mintt! SKO-
DA ENYAQ IV disponuje vdaka elektromoto-
rom vykonom 150 kW, 195 kW alebo az Ucty-
hodnych 220 kW (s pohonom v3etkych
$tyroch kolies) v pripade $portového variantu
RS. Najvykonnejsia SKODA sti¢asnosti tak do-
kéze Sprintovat z nuly na stovku za 6,5 sekun-

dy, ponukne maximalnu rychlost 180 km/h,
¢o je 0 20 km/h viac ako pri ostatnych vyko-
novych verziach, krdtiaci moment az 460 Nm,
ktory je dostupny okamZite po stla¢eni plyno-
vého pedalu a v neposlednom rade taktiez
unikatnu podsvietent masku Crystal Face zlo-
Zenul zo 131 LED diéd uZ v Standarde.

ENYAQ COUPE iV, rovnako ako ENYAQ iV,
prinasa zladené dizajny interiérov, ktoré sa ins-
piruju svetom moderného byvania a ktoré vy-
uZivaju prirodné, trvalo udrzatelné a recyklo-
vané materialy. O komfort a bezpecnost
posadky sa stara pevna karoséria elektromo-
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bilu v kombinéacii s modernymi asistencnymi
systémami, medzi ktoré patri prediktivny
tempomat s ¢itanim dopravnych znaciek, sys-
tém udrZziavania v jazdnom pruhu, asistent pre
zmenu jazdného pruhu ¢i napriklad systém au-
tomatického dobzrdovania. Daldim z prijem-
nych doplnkov je head-up displej s rozsirenou
realitou, ktora spolupracuje s navigaciou, digi-
talna hlasova asistentka Laura ¢i az 13" info-
tainment systém.

SKODA ENYAQ COUPE RS iV do showroo-
mov dorazi uz v juni. Viac informacii njdete
na https://www.skoda-auto.sk/.




SKODA Strategy 2030

MedzinarodnejsSia, elektrifikovanejSia a digitalnejsia -
SKODA AUTO predstavuje novu firemnu stratégiu

NEDOIT
LEVEL

SKODA STRATEGY 2030

redseda predstavenstva spolo¢nosti

SKODA AUTO Thomas Schafer vysve-
tluje: ,NaSou novou stratégiou NEXT LEVEL
- SKODA STRATEGY 2030 davame kon-
krétne odpovede na otazky, ako spolo¢nost
SKODA AUTO Uspesdne prevedieme proce-
som transformacie a ako zabezpecime, aby
bola v roku 2030 este silnejSou ako dnes.

Znacka SKODA ma neuveritely potencial.
a podla neho sme si stanovili ambiciézne ciele:
chceme sa vypracovat medzi pat najpreda-
vanejSich znaciek v Eurépe, hodldame sa stat
veducou eurdpskou znackou v perspektivnych
regionoch Indie, Ruska a severnej Afriky a z do-
movskej Ceskej republiky planujeme vybudo-
vat centrum elektromobility, aby sme zaistili
existujuce pracovné miesta a vytvorili nove.

SKODA AUTO do tejto zaujimavej budticnos-
ti vstupuje zo silnej pozicie a ja sa tesim na to,
Ze spolo¢ne s viac ako 43 000 skodovakmi na
celom svete a s nasim socialnym partnerom

rokoch posunieme na vysSiu Uroven.”

Nové stratégia NEXT LEVEL - SKODA
STRATEGY 2030 stavia na Uspechoch dote-
rajSej Stratégie 2025. Pre cestu do buducnos-
ti automobilka definuje novu viziu aj misiu. No-
va vizia znie: “We will help the world live
smarter”, nova misia potom: “Modern acces-
sible mobility with everything you need and
surprises you love.” Spolo¢nost SKODA AU-
TO sucasne aj do buducnosti stavia na svojich
preverenych hodnotach “simplyfiying”, “hu-
man “a” surprising “.

Tri hlavné priority, ktoré

udavaji smer: EXPAND,
EXPLORE a ENGAGE

Stratégia NEXT LEVEL - SKODA STRATE-

SKODA AUTO si pre nasledujiicu dekadu stanovila novu stratégiu dal-
Sieho rozvoja, nazvan NEXT LEVEL — SKODA STRATEGY 2030, kto-
rej cielom je Uspesny rozvoj v oblasti internacionalizacie, elektrifikacie
a digitalizacie. Ceska automobilka planuije, 7e sa do roku 2030 stane
jednou z piatich najpredavanejsich znaciek v Eurépe a veducou eurdp-
skou znackou v Indii, Rusku a severnej Afrike. Spolocne s dalSimi ob-
chodnymi partnermi, so zastupcami politickej sféry a s koncernom
Volkswagen planuje spolo¢nost SKODA AUTO premenit Cesku re-
publiku na centrum rozvoja elektromobility a zaistit tak existujuce pra-
covné miesta a vytvorit nové. V novej stratégii su pevne zakotvené aj
konkrétne ciele na podporu ekologie a diverzity. Realizacia sa zameria
na dva hlavné motivy - efektivitu a zjednodusSenie.

GY 2030 sa zameriava na tri priority, ktoré
moZno zhrnut do hesiel EXPAND, EXPLORE
a ENGAGE. Cielom, ktory je nadradeny pri-
orite EXPAND, je povysit znacku SKODA me-
dzi pat najpredavanejsich znaciek automobilov
v Eurdpe. To chee znacka dosiahnut posilne-
nim pozicie v segmente cenovo dostupnych
vozidiel. Prikladom je model SKODA FABIA
so zakladnou cenou pod hranicou 14 000 eur.

Dalej sa portfolio produktov do roku 2030
rozsiri o minimalne tri dalSie ¢isto elektrické
modely, ktoré budu cenou a velkostou pod
droviiou modelu SKODA ENYAQ V. Spolo¢-
nost SKODA AUTO sa bude - v zavislosti od
rozvoja trhu - usilovat o to, aby podiel plne
elektrickych modelov na predajoch znacky
SKODA v Eurépe predstavoval 50 az 70%.

Zaistenie buducnosti na doma-
com trhu: Ceska republika sa ma
stat centrom elektromobility

Aby spolo¢nost SKODA AUTO, ako aj jej tu-
zemsky trh Ceska republika, vy3li z procesu
transformacie posilnené, pracuje automobilka
spoloc¢ne so svojimi partnermi na tom, aby sa
krajina stala jednym z centier elektromobility.

Konkrétne sa maju do roku 2030 vo vetkych
troch ¢eskych vyrobnych zavodoch spoloc-
nosti SKODA AUTO, v Mladej Boleslavi, Kva-
sinach a Vrchlabi, vyrabat elektrické vozidla
alebo elektrické komponenty. Aktualne sa
v Mladej Boleslavi uz vyrabaju vysokonapato-
vé trakéné batérie pre plug-in hybridné mo-
dely SKODA SUPERB iV a OCTAVIA iV, ako
aj pre modely dalSich koncernovych znaciek.

Zaciatkom buduceho roka bude navyse v Mla-
dej Boleslavi zahajena vyroba batériovych sys-
témov pre koncernovu platformu MEB, na
ktorej je postaveny model SKODA ENYAQ
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iV. Ceska automobilka navyde spolocne
s partnermi pracuje na posilneni stabilnej do-
davatelskej Struktury pre dalsi rozvoj elektro-
mobility.

Na ceste k veducej europskej
znacke v Indii, Rusku a severnej
Afrike

Sucastou priority EXPLORE je zamer, aby sa
SKODA do roku 2030 stala vedtcou europ-
skou znackou na perspektivnych trhoch Indie,
Ruska a severnej Afriky.

To prispeje ku globalnemu predajnému po-
tencialu vo vyske 1,5 milidna vozidiel ro¢ne.
Automobilka SKODA AUTO prevzala za tieto
regiony zodpovednost v ramci koncernu
Volkswagen. Nedavno bola zahajena vyroba
modelu SKODA KUSHAQ - prvého automo-
bilu zna¢ky SKODA, ktory bol v ramci projek-
tu INDIA 2.0 uvedeny na indicky trh. V stred-
nodobom horizonte sa planuje uvedenie
modelu SKODA KUSHAQ aj na dalsich ras-
tovych trhoch.

Simply Clever 2.0: SKODA zosta-
va funkénou aj v digitalnej dobe
Tretia priorita ENGAGE zahfia Specifické cie-
le pre oblasti digitalnej zakaznickej skisenosti,
ekoldgie, diverzity a vzdelavania. Ceska auto-
mobilka sa tak chce okrem iného stat merad-
lom pre Simply Clever User Experience, teda
zakaznicku skusenost.

Kazdy zakaznik ma byt schopny hned na pr-
vykrat a intuitivne ovladat svoje nove vozidlo
alebo sluzbu od zna¢ky SKODA. Prvym ta-
kymto projektom je PowerPass umoZziujuci
jednoduché a pohodiné nabijanie elektrifiko-
vanych modelov znac¢ky SKODA.

Bude k dispozicii na viac ako 30 trhoch
a umozni nabijanie na viac ako 210 000 nabi-



SKODA Strategy 2030

jacich staniciach v Eurépe. Edte prijemneji  koncept virtualneho showroomu a vytycilasi ~ V Belgicku, Holandsku, Polsku a v Ceskej re-
ma byt aj samotny nakupny proces vozidla  za ciel predavat uz v roku 2025 kazdé piate  publike vyuZivaju zakaznici tito moznost uz
znacky SKODA. Automobilka dalej rozsiruje  vozidlo online. dnes.

NEXT LEVEL - SKODA STRATEGY 2030

CESKA AUTOMOBILKA PREDSTAVUJE NOVU FIREMNU STRATEGIU

S novou stratégiou "NEXT LEVEL - SKODA N E ))))Q’ T
STRATEQGY 2030" predstavuje automobilka

zaklady pre dlhodobo tUspesné zviadnutie s
dekady spojené s vyznamnymi zmenami.

Ambicidzne ciele sa zameriavaju na udrzatelny

rast, rozvoj novych odbytisk a elektrifikaciu.

SKODA AUTO sa chce stat jednou z piatich é KO DA ST R AT EGY 20 3 O

najpredavanejsich znacCiek v Europe.

Najmenej

NOVE ,
Top 5 ELEKTRICKE
. MODELY
V EU ROPE I_l H H SKODA AUTO uvedie najmenej 3 dalsie

plne elektrické modely do roku 2030.

Pasilnenim pozicie v segmente dostupnych vozidiel,

ponukou cenovo dosiahnutelnych modelov @ @ @

a elektrifikaciou portfdlia.

50-70% >50% >8%

elektrifikovanych vozidielé znizenie CO, . rentabilita trZieb

Do roku 2030 sa podiel i SKODAAUTO () Ambiciozne financné
elektricky pohananych 6 i wyrazne sprisnila CO:

DO ROKU 2030 [

vozidiel v modelovej : svoje ekologicke medzi hlavnou europ-
palete znacky SKODA ciele: flotilové emisie : skou konkurenciou,

v Eurépe zvysi na 50-70% i savporovnanisrokom i rentabilita trzieb

- v zavislosti od vyvoja trhu. : 2020 znizia o viac ako 50%. : vo vyske minimalne 8%.

HLAVNE PRIORITY:
» EXPAND » EXPLORE » ENGAGE

Stat sa jednou z piatich Byt vedlcou europskou Byt meradlom pre Simply
najpredavanejsich znaciek znackou v Indii, Rusku Clever User Experience, teda

v EU, ktora pontika atraktivne a v severnej Afrike a prevziat zakaznicku skusenost, zaviest
varianty dostupnych vozidiel dalSie zodpovednosti uhlikovo neutralnu vyrobu

a silng, elektrifikovane v koncerne Volkswagen. v €eskych a indickych zavodogh
modelové portfolio. do roku 2030 a posilnit diverzitu.




Povedali o nas

Na zaver povedali o nas - pozitivne
vyjadrenia na nase elektrifikované vozidla od
[udi, ktorych vyjadrenia maju vahu.

[Ej MojElektromobil

TEST SKODA SUPERB iV:
sluSny dojazd a rozumna spotreba

Do rtik sa nam dostala na test novinka od Skody, a to stylovy SUPERB
prave v plug-in hybridnej verzii. Par dni stravenych so SKODA SUPERB
iV mi dalo odpovede na mnozstvo otazok a uz v ivode musim konsta-
tovat, Ze celkovy pocit z jazdy, vlastnosti, funkcii a hybridného rezimu
je prevazne pozitivny.

TEST SKODA OCTAVIA IV:
Klasika s dobrou spotrebou a elektrickym dojazdom

Zaciatkom roka 2020 sa do ponuky dostal plug-in hybridny SUPERB.
Ten nas prekvapil efektivnou jazdou v elektrickom rezime, a teda aj dob-
rym dojazdom. Automobilka sa uz vtedy pustila do elektrifikacie aj dal-
Sieho oblibeného modelu — SKODA OCTAVIA. Ako dopadla kombi-
nacia efektivneho benzinového motora s elektromotorom? Vyskusali
sme model OCTAVIA iV aj OCTAVIA iV RS.

PRVA JAZDA SKODA OCTAVIA RS iV,
sSportova alebo len rychla?

Nova SKODA OCTAVIA RS prichadza na trh hned s niekolkymi ver-
ziami, ako benzin, diesel ale aj plug-in hybrid. Konvencny spalovaci ag-
regat vo verzii RS iV dopifia aj elektromotor. Ako jazdi elektrifikovana
OCTAVIARS iV?
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SKODA SUPERB iV za viac ako 40 000 € je este
lepSou volbou ako verzia s dieselom ¢i benzinom -
v tychto veciach ma plug-in hybrid ohromil

SUPERB je pojem, ktory v ociach Slovakov znamena akysi etalén, ak
chce niekto od ludovej Skodovky cenovo a vybavovo luxusné auto. Vlaj-
kova lod so vSetkym, ¢o k tomu patri, je dnes stabilnym predajnym ar-
tiklom a rok €o rok, generaciu po generacii, sa vyrobca snazi priniest
nieco nové a vzdy aspon jednu tak naozaj prelomovu novinku. Prvykrat
v historii tak spoznava Ceska automobilka aj vody plug-in hybridného
sveta a musim sa priznat, ze SUPERBuU to v tejto kombinacii mimoriad-
ne sveddi.

Presli sme prvé kilometre s Enyaqom iV.
Z prelomovej elektrickej Skody sme
extrémne nadseni

My mame za sebou prvé kilometre na tomto rodinnom elektrickom
SUV/MPV a s Cistym svedomim mébZzeme prehlasit, Ze ide o extrémne
vydareny elektromobil, ktory sa pokojne méze stat ,ludovou volbou®
pre mnohych Slovakov.

Enyaq iV nas velmi milo prekvapil.
Skoda urobila obrovsky progres a postavila
ukazkovy elektromobil

Podarilo sa nam sadnut si za jeho volant v ramci prvych jazd na Sloven-
sku. PrinaSame ti preto svoje prve autentické dojmy, ktoré su pozitiv-
nejsie, nez sme predpokladali. Uz po par hodinach nam uplne novy Eny-
aq iV jasne naznacil, ze Skoda nenechala ni¢ na nahodu a na svojom
(pInohodnotnom) elektrickom debute si dala patri¢ne zalezat.
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Skoda Enyaq iV 80x (4x4) Sportline:
Dali sme jej krizenie naprav aj test nadania pre
Sportovu jazdu

V prvej jazde sme boli zvedavi ako je na tom nova elektricka Stvorkolka
s koeficientom radosti z jazdy, teda do akej miery jej elektronika v Spor-
tovom rezime ESP umozni zavriet zadkom a naplnit v praxi priviastok
v mene - Sportline. Dékladne sme preverili aj schopnost nového pohonu
prenasat vykon v krizeni naprav.

Skoda Enyaq iV je najpredavanejsim elektromobilom
na Slovensku. Zistovali sme, ¢o stoji za tspechom
tohto revoluéného modelu

Enyaq iV vyzera ako elegantné stredne velké SUV, do ktorého chcete
nastupit a jeho interiér vas ocari natolko, Ze nebudete chciet vystupit.
Materialmi, koncepciou aj vyhotovenim pripomina modernu, no zaroven
Utulnd obyvacku. VSetko je prikladne spracované, na spravhom mieste
a citite sa ako doma. Platforma MEB vytvorila bezkonkurencny priestor
pre cestujucich aj batozinu.

PInohodnotné rodinné SUV, s ktorym absolvovali
4 000 km a zucastnili sa aj etapy na cyklistickych
pretekoch Tour de France.

Rastislav Chvala absolvoval so Skodou Enyaq cestu po zapadnej Eurépe
a pocas nej zistoval, aké je to cestovat s elektromobilom na dlhd trasu.
Vzhladom na to, Ze velku Cast presunu absolvovali po dialhiciach, museli
nabijat kazdych 200 az 250 km, pricom za 30 minut nabili batériu na
80 percent. VyuZzivali predovsetkym siet rychlonabijaciek lonity umiest-
nenych v blizkosti dialnic, ale aj dostupné moznosti nabijania v mestach.
Vdaka Skode Enyaq sa Rastislav Chvala stal aj sticastou peloténu jednej
z etap Tour de France a mohol zazit, ako vyzeraju preteky nazZivo zo
sprievodného vozidla. Z jeho pohladu bolo vozidlo na cestovanie velmi
pohodIné, no pokial' ho chce majitel vyuzivat na dihSie jazdy, musi si ich
dobre naplanovat na zaklade moZnosti nabijania.
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Kto by si nepamaital legendarne skodovacke kupé
Rapid ¢i Garde! Aj na ich odkaz nadvizuje novinka
Enyaq Coupé iV. Sice s piatimi dverami a elektric-
kym pohonom, no liniu strechy nemozno zapriet.

Pokial by ste hfadali dévod, preco sa zamyalat nad Skodou Enyaq Coupé
iV, tak mame velmi silny argument v podobe jej aerodynamiky. Sucinitel
odporu vzduchu sa podarilo stlacit na hodnotu cx iba 0,234, Co je velmi
dobry vysledok. Aj vdaka tomu dosahuje vozidlo so zakladnou batériou
dojazd do vzdialenosti 545 km. Takze ak ste sa rozhodli, Ze elektromo-
bilita je to, Comu sa chcete venovat a mate kde nabijat, idealne doma
v gardzi a pomalym nabijanim cez noc, tak méze byt Enyaq Coupé iV
tym spravnym rieSenim pre vas. Vnutornym ani batozinovym priesto-
rom markantne nestraca, dostalo rychlejSie nabijanie a dodava sa iba

Skoda Enyaq Coupé RS iV:
Najsilnejsia sériova Skoda vSetkych Cias

Na zatocenych okreskach malebného Toskanska sme si vyskusali prvy
elektricky model znacky Skoda s oznacenim RS. Paradoxom dnednej
doby je, ze prave Cisto elektrické SUV Coupé je historicky najvykon-
nejsSim autom Ceskej znacky. Pozyvame vas na prvu jazdnu ochutnavku
novinky Skoda Enyaq Coupé RS iV s vykonom 220 kW/300 k a kré-
tiacim momentom 460 Nm. Okrem StylovejSej karosérie, vyssieho vy-
konu a Sportovo ladeného podvozka prinasa novu generaciu softwaru
MES3, ktory vylepsuje nabijanie, ochranu batérie, ale aj dopiiia funkcie
infotainment systému a asistenénych systémov.

Skoda Enyaq Coupé RS iV: Najkrajsi a najvykonnejsi
elektromobil od Skodovky

Enyaq Coupé RS iV je tazké, az 2,7-tonové elektrické SUV, ktoré vSak
ponuka vela zabavy na ceste. Klukaté a Uzke uli¢ky v Toskansku boli
idedlne pre otestovanie skutocnych jazdnych viastnosti tohto elektro-
mobilu. Enyag Coupé sa nedalo zahanbit a drzalo si stopu. Ponuka az
pat jazdnych rezimov, pri rezime Sport sme si vypli ESP, aby radost
z jazdy bola eSte vacsia. Okrem Sportového rezimu je mozné vyuzivat
jazdu aj v rezimoch Comfort, Eco, Normal a Individual.
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