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SKODA YETI — A cseh marka mar
1997-ben jelezte, hogy olyasmivel ké-
sziil elérukkolni, ami eddig nem sze-
repelt a kinalataban. Ekkor mutattak
be ugyanis a Yeti els6 tanulmanymo-
delljét, amelyet 2005-ben koévetett a
masodik. Az autét végil is az idei
genfi autészalonon lathattuk végleges
formajaban, és néhany hénapra ra pi-
acra is kerilt. Az els6k kézétt kaptuk
meg tesztelésre.

Alaktan — Azt el6re tudhattuk, hogy a
szériakész valtozat nem lesz annyira att-
raktiv, mint a tanulmanymodellek voltak,
de ett6l azért kissé kevésbé unalmas au-
tét vartunk. Sehol egy ,kopoltyd” (a la
Kuga), egy-egy izgalmasabban vagy ke-
csesebben ivel6 karosszériaoszlop; sima
és dobozos az egész jarmi. Még szeren-
cse, hogy feketék az A- és C-oszlopok,
kétrészesek a fényszordk, fényezetlenek
a I6kharitok és véddcsikok. Az ellilsé és
hatsé fém védblemez is dob valamit a ko-
csi kilsején, és 17 hivelykes alufelnik
igyekeznek még menteni, ami vizualisan
menthet6. Az igazsaghoz tartozik, hogy
olyan itészek is akadnak, akik kulsdleg a
Land Roverekhez hasonlitjak a Yetit. Ezt
személy szerint nem kommentalom; tolt-
senek le egy 2009-es Freelander-fotét,
allitsék a Yeti mellé, és mondjanak véle-
ményt. Ja, és hogy minek nevezhet§ tu-
lajdonképpen az Uj Skoda? Egyértelm-
en szabadid6-autonak, amelyben jo ér-
zékkel vegyitették a terepjarés és az
egyterlis tulajdonsagokat.

Belvilag — A két szegmens Osszetur-
mixolasa belll latszik a legjobban. Pon-
tosabban itt fedezzilk fel az egyter(-ele-
meket, mindenekel6tt a 3 kilonallo, els-
re-hatra mozgathaté hatsé ulést. Leghat-
sé pozicidjukban az autdé méretéhez ké-
pest meglepden nagy labtér alakithaté ki.
A praktikus rekeszekkel-filekkel telizsu-
folt csomagtart6 alapmérete a hatso (lé-
sek poziciéjatél fuggbéen 405-510 liter,
az elérhet6 maximalis rakodokapacitas
pedig — a hatsé Ulések kiszerelése utan
— 1760 liter! El6l joval magasabban Glink
az atlagosnal — ez egyszerre terepjaros
és egyter(s tulajdonsaga a Yetinek —, de
meglep6 modon ITT sz(ikds kissé a hely.
A lab minduntalan nekilitkézik a k6zép-
konzol oldalanak, a kormany mogétt sem
kénnyl elhelyezkedni, pedig minden
mindenfelé allithaté. Az uj, érint6képer-
ny8s kommunikaciés rendszer (amely
esetinkben a felaras navigaciés rend-
szert is tartalmazta) a legujabb
Octaviabdl kerillt az autéba. A szereltség
a tesztelt legmagasabb szinten egyene-
sen pazar . Csak az értékesebb tételek-
re szoritkozunk: Bixenon fényszérok ASF
funkciéval (az Adaptive Frontlight
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System egy adott sebességhatar folott
ugy allitia be a fényszérokat, hogy azok
az Ut szélét és a baloldali savhatarold
vonalat jobban megvilagitsak. A fényké-
vék ekkor enyhén meg is emelkednek.)
Kanyarmegvilagit6  kédlampak (10
km/6rés sebesség felett kanyarodaskor
kigyullad a megfeleld kédfényszord). Ve-
zetboldali térdlégzsak. Ellls6-hatsé
parkol6szenzorok. Kétzonas automata
légkondi. Tempomat. Nyolchangszords,
lemezvaltés mp3-as radio... Az opciés
holmik kdzll a bdrilések kényelmét él-
vezhettlk, a hatalmas panoramateté pe-
dig fénnyel arasztotta el az utasteret.

Orszaguton, terepen — A Yeti 102 és
160 l6erés benzinmotorral, vagy a kétli-
teres TDI 110, 140 és 170 |6erds valto-
zataval lesz elérhet6. Azért a jov6 id6,
mert ebbdl jelenleg csak a két benzines
és a 140 lovas turbodizel all rendelke-
zésre. Tesztautonkat az utdbbi mozgat-
ta, 6sszkerékhajtassal kombinalva (a ko-
csi tudniillik csak fronthajtassal is kérhe-
t6). A negyedik generaciés Haldex ten-
gelykdzi kuplungot a Volkswagen adta.
Megbizhatd, bevalt szerkezet, teljes érté-
ki ,,0sszkerekessé” teszi az autédt. A két-
literes motor elég erés, de alacsony for-
dulatszamon hajlamos a varatlan lefulla-
dasra. Talan a legjobban — és a legkelle-
mesebben — a futdm(i, pontosabban an-
nak terepes tulajdonsagai leptek meg.
Hamar rajéttem, hogy nagyobb katyuk,
terephullamok elétt sem kell vanszorga-
sig lelassitanom; siman, a rugohatarolé
gumitobozok koppanasa nélkil abszol-
vélja 6ket az autd. Biztonsaggal veszi a
nagyobb dagonyakat is, ott nyugodtan
rabizhatjuk magunkat az
Osszkerékhajtasra. Ha pedig egy 35-40
fokos lejtén kell leereszkednink, lresbe
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poccintjik a valtét, megnyomjuk az
OFFROAD gombot, és a fékpedal érinté-
se nélkidl, maximum 8 km/6ras sebes-
séggel lecsordogalunk. Hideglel6s érzés,
de miikédik a dolog. A rendszer egyéb-
ként a dombnak térténd indulast is segi-
ti, tovabba terepezéshez hangolja az
ABS, a kipdrgésgatlé és a dinamikus
menetszabalyoz6 mikbédését is. Az or-
szaguton viszont csak egyenesfutaskor,
no meg az Utegyenetlenségek elnyelésé-
ben komfortos igazan az autd; a gyors
kanyarokat magas épitése miatt nem
igazan szereti, és autdpalyas sebesség-
nél mér ta szélzaj is jelentds a nagy
homlokfelilet miatt.

Mindent egybevetve azonban a Yeti
bevezetése fontos és sziikséges 1épés
volt a Skoda szamara. Két-harom éve
ugyanis mar olyan markak is gyartanak
szabadid6-autét, akik korabban nem is
almodtak ilyesmir6l: Renault (Koleos),
Peugeot (4007), Citroén (C-Crosser),
Ford (Kuga), Chevrolet (Captiva), Opel
(Antara)... Egyszer(en tartani kell a Ié-
pést!

Forras: Vas Gyula, Felvidék Ma
(www.felvidek.ma)

ADATLAP
Hengerd(rtartalom: 1968 cm?®
Teljesitmény: 103 kW (140 LE)/4200min™
Nyomaték: 320 Nm/1750-2500min"*
Sebességvalto: hatfokozatu kézi
Legnagyobb sebesség: 190 km/éra
Gyorsulas 0-100 km/6ra: 99s
A csomagtér (rtartalma: 405-1760 |

Utanfuté6 maximalis tdmege

(fékkel/fék nélkul): 1600/650 kg

Fogyasztas (varosi/orszaguti/vegyes):
7,6/5,2/6,1 1/100 km

Ar: 26 100 eurd (786 288 korona)

Az alapmodell ara: 21 000 eurd6 (632 646 Sk)
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