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Drobci na prahu dospelosti

Hladame priestor, vybavu,
dynamiku, nizku spotrebu

a atraktivnu
cenovku.

ech predaj Sportovo-Uzit-
N kovych vozidiel a crossove-

rov akokolvek stipa ¢i kle-
sd, 0 malé autd maji Eurdpania
stale velky zaujem. Pre beiného
Slovéka predstavuje sluSne vyba-
vené vozidlo segmentu B nezriedka
finanény strop. Preto ho pouziva
ako plnohodnotné rodinné auto.
Do porovnavaciho testu sme vybra-
li tri eurdpske bestsellery s moder-
nymi zazihovymi motormi.

Zoznamka

Zaciname pohladom na karosérie.
VSetky modely dobre poznéme,
lebo ani jeden z nich nie je novin-
kou. Punto i Clio debutovali v roku
2005, Fabia o dva roky neskor. Od-
vtedy mali vyrobcovia dostatok Ca-
su na vychytanie mdch svojich
taziskovych modelov. Autd nedav-
no zmodernizovali. NajvyraznejSie

Skoda ifab[;. 1.27TS

a striebornymi detailmi mu to po-
dla nasho nazoru sved¢i. Renault
meria 4.027 mm a len nepatrne
zaostava za Puntom. Razvor naprav
(2.575 mm) a Sirku (1.707 mm)
ma vSak najvacsie.

Nebudeme si ni¢ nahovarat, Fabia
potrebovala dizajnérsky zasah naj-
viac. V modifikovanej prednej ¢asti
najdete vacSie svetlomety, SirSiu
masku chladica a velky otvor v na-
razniku, ktoré auto opticky rozsirili
a vzhladovo mu velmi pomohli.
Skoda, 7e v zadnej Easti sa vela ne-
zmenilo. Fabia je najkratSia, naj-
uzSia a ma aj najkratsi razvor. Tesné
prvenstvo si pripisuje iba vo vySke
1.498 mm, o milimeter predstihla
Clio.

Prekvapenia vo vnutri
Vedomi si jeho velkych vonkajSich
rozmerov, ako prvé skiSame Punto.

Fiat Punto Evo 1.4 MultiAir

to badat na Punte, ktoré dostalo aj
novy nazov. Grande Punto sa zme-
nilo na Punto Evo. UZ na prvy po-
hlad je to typicky Talian - manekyn.
Mandlovité svetlomety dopifia vel-
ky otvor pre privod vzduchu k moto-
ru, horizontalne rozdeleny Sirokou
nelakovanou liStou. Detailnejsi po-
hlad odhali vyrazny klinovity profil
a v zadnych stipikoch uloZené kon-
cové svetla s novou grafikou. Punto
je z naSej trojice najdlhsie, meria
4.065 mm.

Milacik Franclzov - Clio - je sym-
patak. Jeho nova fazona, prispo-
sobend ¢o najmensim nasledkom
pri strete s chodcom (najmé tvar
predného naraznika) vSak vyvolala
skor negativne ohlasy. V kombina-
cii so zelenym metalickym lakom

4' Palubna
doska pripo-
mina Bravo.
Jej farebné
Zladenie
zavisi od
vybavy
a odtiena
karosérie.

Vzdu$ny interiér nds nesklamal.
Vpredu sa niet na ¢o staZovat, vel-
ka vnitorna Sirka pripomina o trie-
du vacsie auto. Predné sedadla so
skromnym boénym vedenim maju
dostatoéne dlhé sedaky. Osoba
s vySkou 1,82 m si dokéze sadnit
za seba, ale kolenami sa jemne do-
tyka prednych operadiel. Dozadu
sa zmestia aj 2 objemnejsi dospeli.
Dobry dojem z kabiny kazi najmensi
batozinovy priestor (275 1) a vysoka
nakladacia hrana.

Do Clia nastupujeme s velkymi
oCakavaniami. Sediac na prednych
sedadlach, sme spokojni. Vodicovi
ani spolujazdcovi ni¢ neprekaza,
mensiu vnitornd Sirku necitime.
Naopak, velké presklenné plochy
prijemne presvetlujd interiér. Cez

rozmerné okna majl dobry vyhlad
z auta aj vzadu sediace deti. Vy-
hrady méme k prednym sedadlam.
Slabé bocéné vedenie aZ tak nepre-
kaza, kratke sedaky ano. Vzadu
sme natrafili na prvé prekvapenie.
NajdIhsi razvor sa kdesi stratil.
1,82 m vysoky pasazier sa vzadu
citi stiesnene. Na nohy ma medzi
porovnavanymi autami najmenej
miesta. Obmedzeny priestor poci-
tuje aj v oblasti hlavy, hoci jednym
dychom dodavame, Ze skiSany
exemplar mal presklennd strechu,
ktora uberé z miesta v kabine. Su-
ma sumarum: pohodine sa na zad-
nych sedadlach Clia odvezi deti a
pasaZieri nizSieho vzrastu. Jeho
288 | kufor patri v segmente mal-
ych aut k lepSim. V teste to staci na
2. miesto

0d Fabie sme

- kolenny airbag
- komfort pruZenia
- spotreba paliva

vela necakali.

-cena
- maly kufor

Ked' ide
0 praktic-

' kost, Punto
zaostava.
Kufor ma
skromny

objem 275 |

a vysoki
nakladaciu
hranu.

_ Technické udaje

Vnitornou Sirkou zaosta- ~ Model
va za konkurenciou. Vy-
sledok? Dvaja cestujlci

vpredu alebo vzadu ne-
musia byt zvIast ramena-
ti, aby nadobudli stiesne-
ny pocit. Je to velka Sko-
, lebo ceskym kon-
Struktérom inak nemozno
upriet kizelnicke vlohy.
NajkratSie auto v teste
s najkratSim razvorom
pon(ika totiZ na zadnych
sedadlach v pozdiznom
i zvislom smere najviac
miesta aj najvacsi kufor

(315 1). Spokojni sme aj
s dobre tvarovanymi
a dostatoCne velkymi
prednymi sedadlami (au-
to na snimkach ma se-
dacky dodavané iba k vy-
bavam Active a RS, v tes-

Siroka kabina vyvolava pocit vzdus-
nosti. Punto ma z testovanej trojice
najdlhsie zadné sedaky.

Chvalime,
Ze Fiat
vyuZiva 6-
stupriovii
prevodov-
ku. Chyba
nam pre-
Ciznejsi
chod paky
v kulise.

Fiat Punto Evo
Motor 1.4 MultiAir
Zdvihovy objem valcov [cm?] 1368
Vykon [KW/k] 77/105
pri otackach [1/min] 6500
Kritiaci moment [Nm] 130
pri otackach [1/min] 4000
Maximalna rychlost [km/h] 185
Zrychlenie 0-100 km/h [s] 10,8
Namerana spotreba [I/100 km] 6,0
Emisie CO, [g/km] 134
Dizka/Sirka/vyska [mm] 4065x1687x1490
Réazvor naprav [mm)] 2510
Objem palivovej nadrze [I] 70
Objem hatozinového priestoru [l] 275-1030
Objem palivovej nadrze [I] 45
Prevadzkové tidaje
Interval vymeny motorového oleja 30.000 km/2 roky
Vymena rozvodov 120.000 km/4 roky
Vymena sviecok 30.000 km/4 roky
Odhadovana Zivotnost turbodiichadla
Zakladna zaruka na vozidlo 2 roky
Zaruka na karosériu proti prehrdzaveniu 8 rokov
Zaruka na lak 3 roky

te sme hodnotili Standardné se-
dadla).

Ocami vodica

Po obhliadke priestorov sa vracia-
me na sedadlo vodi¢a. ZaGiname
modelom, ktory sa ndm najviac
pacil - Renault. Ziadne racionalne
vysvetlenie pre to nemame, ale
v Cliu sme sa od prvych min(t citili
ako doma. Mozno je za tym pres-
vetleny interiér a jemné oblé tvary
palubnej dosky. Francizi pouZili
svetlé a z velkej Casti kvalitné
makké plasty. Kontrastuji s nimi
niektoré menej vydarené a lacno
posobiace ovlddaCe. Za vSetky
spomenme kratke packy pod vo-
lantom a radio s malymi tlacidlami.
Volant méa prijemny tvar, ale nasta-
vovat sa da iba vySkovo. Punto
i Fabia dovoluja menit jeho polohu
aj v pozdiznom smere.

Skodu charakterizuji strohé tvary
a takmer ergonomicka dokonalost.
VsSetky ovladace sd presne tam,

Renault Clio Skoda Fabia

1.2 TCe 1.2TSI 77 kW

1149 1197

74/101 77/105

5500 5000

152 175

3500 1550-4100

184 189

11,0 10,2

6,4 6,6

129 124
4027x1707x1497 |  4000x1642x1498
2575 2451

65 60

288-? 315-1180

55 45

20.000/2 roky 15.000/rok
predizeny interval

30.000 km/2 roky

120.000 km/6 rokov nemenia sa
60.000 km 60.000/4 roky
zavisi od pouZivania 200.000 km
2 roky 2 roky

12 rokov 12 rokov

3 roky 3 roky

kde ich intuitivne hladate. Vyhradu
mame voCi Sirokej stredovej konzo-
le, do ktorej vodicovo koleno ¢asto
naraza. Pouzité materidly st Spic-
kové. Niektori vodi¢i méZu mat
z interiéru Fabie kvdli malej pres-
klenej ploche mierne klaustrofobic-
ké pocity. Nizke ¢elné sklo niekedy
obmedzuje vyhlad na semafor. Po-
cit vzduSnosti nenavodzuje ani vy-
sokd palubnad doska. Fabia nas
vSak najviac uspokojila poctom,
rozmiestnenim i velkostou odkla-
dacich priestorov.

Na koniec to najzaujimavejsie. Fiat
je preSpikovany emdciami presne
tak, ako krajina jeho povodu. Tma-
vé, hodnotne vyzerajice tvrdé
plasty oZivuje Cerveny péas z perfo-
rovaného plastu. Pri pohlade na
elegantné podsvietenie palubnej
dosky pred spolujazdcom a osvet-
lenie vnatornych kluciek dveri sa
vraciame k oznaceniu manekyn.
Dobrou spravou je, Ze dizajnéri brali

dokoncenie na str. 14

Turbomotory udeluju Fabii a Cliu slusnu dynamiku. Spotreba velmi zavisi
na Style jazdy. Punto si Ziada vySSie otacky, je vSak najSetrnejSie.
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Renault Clio 1.2 TCe

Palubna
doska
posobi
stroho, ale

_ prehladne.

Ceny a vybavy
Model

5 dveri

4 airbagy
Vypinatel'ny airbag spolujazdca

ABS

Centralne zamykanie

Manualna klimatizacia

Radio s CD a MP3

Isofix

Vyskovo a pozdizne nastavitel'ny volant
VysSkovo nastavitelné sedadlo vodica
Elektricky ovladané okna vpredu
Predné hmlovky

Delené zadné sedadla

Metalicky lak

Cena [€]

Fiat Punto Evo

1.4 MultiAir Racing

ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
ano
430 €
13.570

Chybali
nam vacsie
ovladace
autoradia.

Interiér je
konzerva-
tivny, ale
ergono-
micky

a kvalita- l
tivne na
vysokej
tirovni.

R s

Renault Clio

1.2 TCe Expression
500 €

ano

ano

ano

an

an

ano

ano

ano - iba vyskovo
ano

an
ano
ano
400 €
10.890

o ©

o

*Paket Classic Plus XL (590 €) obsahuje poloautomaticki klimatizaciu Climatic,

centralne zamykanie a elektriclxla’dané okna vpredu.

Skoda Fabia

1.2 TSI 77 kW Classic
ano

ano

43 €

ano

Paket Classic Plus XL*
Paket Classic Plus XL*
ano

ano

ano

ano

Paket Classic Plus XL*
199 €
ano
354 €
11.212

Clio:

Vyhava navyse

Punto: kolenny a hlavové airbagy,

- prijemny motor
- dobry vyhlad z auta
- cena

- mélo miesta vzadu
- obcas nervozny
podvozok

BatoZinovy
priestor
EN NI
objem
288

a praktic-
ky tvar.

- vyborny motor

- jazdné vlastnosti

- priestor v pozdiznom
smere

- lzky interiér
- najvysSia spotreba
v teste

Kufor
Fabie je
velky

a praktic-
ky. Ma
objem
315 1.

L S

systém Start/stop,
dialkové ovlddanie
centralneho zamykania,
elektricky nastavitelné

a vyhrievané vonkajsie
spétné zrkadld, koZeny
volant a hlavica radiacej
paky, zliatinové disky

16 palcov

koZeny volant a hlavica
radiacej paky, dialkové
ovladanie centralneho
zamykania tempomat,
elektricky oviddané
vonkajSie spatné zrkadla

Clio sice disponuje najdlhSim razvorom
v teste, miesta vzadu ale ponika naj-
menej. NepoteSia ani kratke sedaky.

Radenie
nie je

Z najpres-
nejsich,
ale lepsie
ako

v Punte.

)

V teste najkratSia Fabia pontika
v pozdlZznom smere najviac priestoru.
Kameriom drazu je mala Sirka.

DSG pri
rozjazde
s autom
cukne,
potom
uz radi
hladko.

dokoncenie zo str. 12

na zretel aj ergondmiu. Tlacidla na
autoradiu sl také malé ako v Re-
naulte, velké vzadjomné medzery
medzi nimi ale ulahcuji orientaciu.
Vyhlad dozadu vo vSetkych 3 mode-
loch komplikujd hrubé zadné stipi-
ky. Clio ma navySe pomerne malé
vonkajSie spatné zrkadla. Puntu ani
Fabii v tomto ohlade niet ¢o vycitat.

Turbo verzus atmosféra

Zmienka o tom, Ze testované auta
pohanaji moderné zazihové motory
nebola myslena len tak. Pod ich ka-
potami najdete to najlepSie, €o v su-
¢asnosti tento segment ponuka. Re-
nault a Skoda pouZili rovnaki tech-

Najpohodin
prekracovat vySsi prah.

niku. Ich 1,2 | tvorvalce prepifia tur-
boduchadlo. Fiat stavil na 1,4 |
motor s atmosférickym nasavanim
a inovativnym nezavislym elektrohy-
draulickym ovladdanim sacich venti-
lov MultiAir. Vykonové rozpétie ag-
regatov siaha od 74 kW (101 k)
do 77 kW (105 k). Testovali sme
na dialnici, okresnych cestach aj
v meste. Najdynamickej$i aj naj-
ostrejSi bol agregat 1.2 TSI (77 kW/
105 k) v Skode. Na akcelerator rea-
guje syce s velkym oneskorenim, ale
to je skor vplyv automatickej pre-
vodovky DSG. Motor energicky taha
uz od otacok 1.500 1/min a s Fa-
biou sa doslova pohrava. Subjektiv-
ny dojem z dynamiky pripomina skor
agregat 1.4 TSI. Medzi 1.550
a 4.100 1/min je k dispozicii naj-
vacsi kratiaci moment 175 Nm.
Priemerni spotrebu paliva ovplyvni-
la 7-stupfiovd dvojspojkova auto-
matickd prevodovka DSG. Hoci
vyrobca udava pre verzie s manua-
lom i automatom rovnaki hodnotu
5,3 1/100 km, my sme namerali
6,6 1/100 km. V tomto hodnoteni aj
v jazdnych vlastnostiach patri Skode
prvenstvo. Napriek starsej platforme
bez problémov drzi krok s moderne-
jSimi sipermi a nerazich aj prekona-
va. Vysoké Fabia sa v zakrutach sice
naklana, ale stopu drzi spolahlivo.
Nekvalitni vozovku poséddka pociti
ale komfort je na uspokojivej Grovni.
Renault priSiel s malym prepifianym
Stvorvalcom ako prvy. Na rozdiel od
konkurencéného motora TSI nema
priame vstrekovanie paliva, jeho
prednostou je Stvorventilova techni-
ka. Pri jazde turbodtchadlo takmer
necitit. Zvlast po presadnuti z auta
do auta vodi¢ nadobudne pocit, Ze

ie sa nam nastupovalo do Clia. Presny opak je Fabia, kde treba

Clio ma dost nevyrazné turbo. Tah
motora stlipa so zvySujlcimi sa otac-
kami pozvolne. Vrchol kritiaceho
momentu 152 Nm dosahuje pri
otackach 3500 1/min. Motor 1.2
TCe (74 kW/ 101 k) nas svojou dyna-
mikou neocaril tak ako agregat TSI.
Clio v8ak utiahne bez najmensich
problémov a dovoli aj pohodine
a bezpecne predbiehat. Spotreboval
6,4 1/100 km. Vyrobca tento agregat
kombinuje iba s 5-stupfiovou ma-
nuélnou prevodovkou. Vdaka dlhé-
mu poslednému stupiiu motor pri
rychlosti 130 km/h toéi znesitelnych
3.500 1/min. Chybal nadm vSak
presnejsi chod radiacej paky v kuli-
se. Clio nie je typicky Franctz. Jeho
tuhsi podvozok na kvalitnej ceste
udrzi krok s Fabiou. VAcSi pocet ne-
rovnosti ho vSak vyvedie z miery -
auto nervozne poskakuje a posadke
ustedri zopar tvrdych razov.
Atmosféricky Stvorvalec Fiat 1.4 Mul-
tiAir (77 kW/105 k) sa po dynamic-
kej stranke vyrovna turbomotoru Re-
nault. VyZaduje si vSak vySSie otacky
nez konkurenti. Chybajtce turbo pre-
zradi maly kratiaci moment 130 Nm
odvadzany pri 4.000 1/min. Punto
sa ukdazalo ako najlspornejsie,
v priemere si vypytalo 6 /100 km.
K nizkej spotrebe mu pomohol §tan-
dardne dodavany systém Start/stop
a B-stupnova prevodovka. VyCitame
jej mélo presny pohyb paky v kulise.
Motor pri 130 km/h to¢i 3.400 1/
min. Punto z testovane;j trojice najle-
pSie timi nerovnosti vozovky a v za-
krutach sa zbytocne prili§ nenaklana.
Radost z jazdy ubera preposilované
riadenie.
Filip Garaj
Snimky: Tomas Benedikovic¢

Ktoré kupit ¢i nekupit?

Konecné hodnotenie do znacnej miery ovplyvnili ceny s vybavou, ktora dnes podla nas
patri k beznému Standardu. Néjdete ju v tabulke. Konecna cena podlomila kolena Cier-
nemu Koriovi testu - modelu Fiat Punto Evo. Motor 1.4 MultiAir moZno toti7 kombinovat
iba s vybavou Racing, ktora moZe byt pre niekoho prili§ bohata. Vela komfortu znamena
vysoku cenu: 13.570 €. T4 vyrazne prevySuje oboch konkurentov. LacnejSie verzie si
k dispozicii iba so starymi 1.2 a 1.4 | z&Zihovymi motormi. Kto sa rozhodne pre Fiat, do-
stane neokukané a dostatocne priestranné auto s pohodinym podvozkom, 6-stupriovou
prevodovkou a pruznym motorom. Benefitom navyse je kolenny airbag spolujazdca, ktory
nepontka nik z konkurentov ani za priplatok. V naSom teste patri Puntu tretie miesto.
Druhé obsadil Renault. Je sice najlacnejsi, ale ponika na zadnych sedadlach najmenej
miesta a ob¢as nervozny podvozok. Ku cti mu sliZi prijemny a tisporny motor i presvet-

leny a vpredu dostatocne priestranny interiér

Ked' v akomkolvek porovnavacom teste zvitazi model koncernu VW, na dané médium sa
vacsinou znesie spiska kritiky a krivych obvineni. Zrejme nebudeme vynimkou. Napriek
tomu udelujeme Fabii prvenstvo. Zdaleka nie je dokonald: méa Uzku karosériu, stéle dis-
kutabilny dizajn a je z nej horSi vyhlad... Ma vsak najlepSi motor a podvozok, ergonomic-
ky dobre vyrieseny interiér, v pozdiznom smere pontika najviac miesta a mé aj najvacsi
batoZinovy priestor. V porovnani s Cliom je drahSia o akceptovate/nych 320 €. Fabiu by

sme si z tejto trojice kipili najradSej.
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